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By the mid-twentieth century, along with the rapid industrialization
of the island, the peon caminero work group waned and finally
disappeared. The houses had lost their social significance, their

function, their link with the roads and the travelers who went by it.
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RESUMEN

Las casas de peones camineros en Puerto Rico son las estructuras
emblematicas de las redes de comunicacion y transportacion del siglo
XIX. Mas que lugares o hitos, cada unidad representa un componente
dentro de un sistema mas complejo que nos invita a recorrer las

antiguas carreteras.

A pesar de que deberian estar protegidas por ser parte de nuestro
patrimonio, la mayoria no lo esta. Estas casas o casillas se encuentran
en diferentes estados de conservacion: algunas rehabilitadas, una pocas

restauradas y la mayoria completamente en ruinas.

El trabajo propone una evaluacion del estado de deterioro de las casillas
y del programa actual de las que todavia estan en uso. Se investigan los
retos inherentes del rescate de las estructuras por medio de la
rehabilitacion y reprogramacion, asi como la reactivacion de la ruta que
las conecta. El propdsito de esta investigacion es generar una serie de
estrategias a distintas escalas para evitar la desaparicion de las
estructuras, revalorando la ruta y aludiendo a la memoria de un pasado

casi olvidado, con el fin de garantizar la supervivencia del sistema.

Palabras Claves: Casillas, Peon Caminero, Rehabilitacion, Ruta,

Carretera, Carretera Central, Corredor Historico.
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INTRODUCCION

iQué son las casillas de peones camineros? Para algunos son los
espacios de descanso luego de un camino largo, para otros un espacio
abandonado, un vestigio de otra época, destinado a su destruccion. Lo que
no podemos negar es que estas casillas llevan consigo la historia de

nuestras carreteras, y son parte de nuestro patrimonio historico.

Cada vez que mi familia iba a visitar a un familiar alrededor de la isla y
partiamos a una aventura, era dificil ignorar como se destacaban estas
misteriosas estructuras dentro del paisaje, una historia olvidada que
rogaba ser contada, un espacio necesitado de uso. En este sentido me
identifico con este parrafo escrito por Aida Belén:
! first came into contact with Casillas as a child, over the
course of years of Sunday family road trips. The ever present
casillas meant for each of us something different: a confident
symbol of safety for my elderly grandparents, remnats of a
waning boom in island economy for my parents (an engineer

and an accountant), mysterious relics from what appeared to
be a very distant past from my brothers and me. ?

Estas estructuras, fueron construidas con el fin de satisfacer la
necesidad de darle mantenimiento a las carreteras. En especial la
carretera central, la ruta de comercio principal utilizada para transportar
los bienes al resto de la isla. Estas casillas se convertirian en el hogar de
los peones camineros, personas designadas para el mantenimiento y
vigilancia de las carreteras. La localizacion de las casillas era estratégica.
Muchas veces se erigian en un punto elevado para que pudieran tener vista
hacia la carretera y en puntos centrales del tramo de la ruta que los
peones iban a mantener. El estilo de arquitectura neo-renacentistas

austero por el cual se destacaban estas estructuras es alusivo a las casas

2 Rivera Ruiz 2001"By the side of the Road”, 6
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de peones camineros de Espafia. Ambas, mantienen una simetria en su
fachada y constan de una entrada principal que luego se subdivide en dos
viviendas.? Una de las diferencias mas notables entre las dos casillas es
que en Puerto Rico presentan un techo plano o de pendiente minima,
mientras que en Espaia presentan un techo a dos aguas adornado con

tejas.

Actualmente, en Puerto Rico se pueden encontrar cuatro modelos
alrededor de la isla. El primer modelo se destaca por tener ventanas y
puertas arqueadas, la entrada esta marcada por una franja vertical de
ladrillos y una cornisa prolongada. El segundo modelo se identifica las
aperturas coronadas con dintel horizontal en vez de arqueado y las
ventanas llegan hasta el borde del sdcalo en su parte inferior. El tercer
modelo es el unifamiliar, un modulo reducido para un solo pedn y su
familia. Por ultimo, en el cuarto modelo el espacio de vivienda de un

caminero y el otro es separado por una pared.*

Figura 1 Casilla de pedn caminero en  Figyra 2 Casilla de peén caminero en Puerto Rico.
Espaha en donde se puede observar el ¢

techo a dos aguas y las chimeneas.’

% Emilio Manuel Arévalo Hernandez, “Inventario y Puesta En de Las Casillas de Peones
Camineros En Extremadura: Una Propuesta de Actuacion” (Universidad de Extremadura,
2016).

4 Mut 2013, 9-12

5 Arévalo Hernandez, “Inventario y Puesta En de Las Casillas de Peones Camineros En
Extremadura: Una Propuesta de Actuacion.”, 1

¢ Mut, Nuestras Casillas de Camineros., 1
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PROBLEMA

Como punto de partida se toma en consideracion que estas
estructuras tuvieron en el pasado un programa comun con definiciones
espaciales similares. Por esta razon, surge una curiosidad innata sobre la
razon de la variedad de estados en la cual se encuentran las mismas.
(Habra alguna razén concreta por la cual unas fueron preservadas y otras
abandonadas? Aquellas que ya se encuentran rehabilitadas: ;Como
redefinieron su programa?, ;cuan drastico fue el cambio?, ;cual fue la
razon que impulsd este cambio? y ;qué consecuencias trajo, en la
integridad arquitectonica? Estudiar estas variables puede ayudar a
delinear una estrategia sobre cual seria la mejor manera de retribuirle

uso, vida, y relevancia social a las casillas.

Por otra parte, y como se menciond anteriormente, las casillas son
componentes de un sistema de localidades interconectadas por una via.
Cabe preguntarse entonces: ;Como el deterioro o la caida en el uso de la
ruta influencia el deterioro de la estructura misma? En este sentido,
restaurar la ruta podria resultar ser tan importante como restaurar la

casilla misma.

JUSTIFICACION

Algunas de las Casas de Peones camineros se encuentran

actualmente en estado ruinoso.

The obsolete old roads and the remaining road menders’ houses
by their side, serve the social purpose of standing as an important
witness to these past one hundred and fifty-six years. They, along
with lighthouses and bridges, serve as icons for an endeavor in
communication that started long ago and that is not fulfilled.’

" Rivera Ruiz 2001Rivera Ruiz.Rivera Ruiz.Rivera Ruiz.Rivera Ruiz."By the side of the
Road”, 39
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Se podria decir inclusive, que el deterioro gradual de estas casillas es un
fendmeno premonitor del deterioro progresivo de nuestro sistema de
carreteras en Puerto Rico. Al disefiador, por otra parte, éste estado
ruinoso le brinda dos opciones, la restauracion donde se busca recrear
lo que una vez fue total o parcialmente, o la de una intervencion
diferenciada que permita apreciar el estado de ruina al tiempo que
propone desde elementos contemporaneos un punto de vista renovado y
contrastante, una nueva historia. Para decidir qué tipo accion correctiva
se debe tomar para con una estructura de esta naturaleza, hay que
analizar un sinnumero de factores que incluye, pero no se limita a su
historia, hay que prestar especial atencion a su contexto presente,
analizado desde una mirada multidisciplinar. Mantener la mayoria de
estas estructuras en el olvido es una pérdida fundamental de patrimonio
valioso para Puerto Rico. Estas casillas a pesar de tener un valor
historico como estructuras singulares, también tienen un valor
arquitectonico mayor cuando son vistas como sistema, como una red,

como un conjunto de infraestructura urbana.

OBJETIVOS

El objetivo general de esta investigacion es comprender la razén
por la cual ocurrio el abandono del objeto de estudio, Identificar
estrategias pasadas de intentos de rehabilitacion y establecer
estrategias de disefno para revitalizar la ruta y rehabilitar las estructuras.

Como objetivos especificos se busca:

1. Crear una base de datos a nivel Isla en la cual se pueda
identificar la localizacion, estado, accesos y proximidad a
elementos de interés turistico e historico.

2. Definir la historia del sistema de Casillas de Peones Camineros
desde los comienzos de su creacion hasta los intentos de

rehabilitacion mas reciente.
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3. Comparar los diferentes modelos de casillas en Puerto Rico.

4. Establecer la relacion entre la ruta y la estructura como
sistema.

5. Analizar el contexto de las casillas del tramo de la carretera
central estudiado para determinar si existe alguna relacion
entre: contexto y estado de conservacion.

6. Buscar informacion sobre estructuras similares en otros
paises y sus estrategias de conservacion.

7. Estudiar los diferentes programas y usos por las cuales
pasaron las estructuras para identificar cuales fueron exitosas,
cuales no y por qué.

8. Identificar acercamientos hacia la conservacion de la
estructura haciendo un analisis de estudios de casos.

9. Identificar acercamientos hacia la revitalizacion de la ruta
dentro de ejemplos encontrados a través del estudio de casos.

10. Establecer estrategias de diseio a seguir con el fin de

rehabilitar la estructura y revitalizar la ruta.

HIPOTESIS

El abandono de estas casillas se debe primero, a la obsolescencia
de su funcidn original y en segundo lugar a la localizacion remota de
muchas de estas. Esto a su vez da ventaja a aquellas que se encuentren
en una ubicacion mas favorable cercanas a centros urbanos, las que no
se encuentran en una localizacidn tan céntrica resultan abandonadas o
en ruinas. El abandono de la ruta ocurre con la creacion de la carretera
numero 52 la cual ofrecia una ruta mas directa entre San Juan y Ponce.
Sin embargo, pareceria que es precisamente este mismo abandono de
una porcion de la antigua Carretera Central el que provoco que las pocas
casillas que quedan en esta seccion permanezcan todavia, aunque sea en

estado ruinoso.
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LIMITACIONES

Las limitaciones que se consideraron en esta investigacion:

e Debido a la escala del proyecto y el tiempo disponible en esta
fase se ha delimitado la investigacion a la ruta del tramo de
Caguas a Ponce de la antes conocida Carretera Central por la
cantidad de casillas que todavia existen.

e Por limitacion de tiempo y recursos, y debido a la pandemia de
Covid-19 no se pudo obtener mucha informacion sobre los

sistemas homalogos en Cuba y Filipinas.

e Durante las visitas a las casillas muchas se encontraban en
propiedades privadas. Por los retos inherentes de la pandemia

el acceso completo a las mismas también fue limitado.

CARRETENAD CONBTRUNDAS FPOR KL SO8 TAND T3Pafin

(masTa £u ARO im0

b

-

]

b o
-

Figura 3 Mapa superior muestra las carreteras que estuvieron construidas por el
gobierno espanol hasta el afio 1898 y el mapa posterior muestra las 24 casillas que
todavia se encuentran en diferentes estados alrededor de la Isla. Imagen obtenida de
la publicacidn digital Nuestras Casillas de Peones Camineros por José M. Mut.
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METODOLOGIA

Se trabajo un mapa de G.1.S con geolocalizacion a nivel Isla

corroborado con los datos recopilados de la literatura existente y con

visitas de campo, el estudio entonces se enfocd en la porcion del sistema

con la mayor densidad de casillas.

1. Se determind la localizacion de las casillas alrededor de la Isla, y

se creod un inventario de su estado actual. Esto fue corroborado

con visitas a las mismas y fueron clasificadas utilizando la

clasificacion definida en la tesis de Emilio Arévalo, “Inventario y

Puesta de las Casillas de Peones Camineros en Extremadura: Una

propuesta de Actuacion” afadiendo una categoria que seria en

abandono.

El estado de estas se clasifico en:

Ruinas - Restos del edificio derruidos o caidos

Demolida - Ya no se encuentra, no- existente

Uso Diferente- Casillas que han sido remodeladas para otro
uso

En abandono - Se encuentra con todos los componentes

necesarios, pero se ha dejado en descuido.

2. Se llevo a cabo una revision de literatura en busca de informacion

histdrica- contextual con el fin de crear una sintesis Cronoldgica

sobre las casillas. Las Fuentes principales utilizadas fueron:

Instituto de Cultura Puertorriquena

Oficina Estatal de Preservacion Histdrica

Registro Nacional de Lugares Histdricos

Archivo General de Puerto Rico

Archivo PARES de Espana

Registro de la propiedad

Bibliotecas de la UPR (Lazaro, Santiago Iglesias, ACCUPR)
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3. Con el uso de la herramienta de GIS, alcance a nivel isla se busco
informacion que constaria de la geolocalizacion de atracciones
turisticas, cercanas al area de las casillas las mismas fueron
divididas en:

e Atracciones naturales- Cuerpos de agua, bosques o
espacios de valor ecoldgico.

e Atracciones Fisicas- Estructuras peculiares o de interés
turistico.

e Sitios historicos- Lugares denominados como patrimonio
historico sacado de la base de datos de SHPO.

Estas fueron tomadas directamente de la base de datos provista
por la compafia de Turismo.

4. Por medio de visitas de campo se identifico el estado de las
casillas y objetos con valor historico que se puedan encontrar en
la ruta:

e Documentacion fotografica del estado actual de las casillas
y video del estado de la carretera.

e Analisis de contexto de densidad de ambiente construido
alrededor de las 15 casillas que se encuentran a lo largo del
tramo de carretera estudiado.

e Se identificaron las vistas panoramicas encontradas en la

ruta y se identificaron potenciales puntos de interés.

5. Se realizo una identificacion de sistemas homélogos en otros
paises y se llevo a cabo un analisis comparativo entre nuestro
sistema y las casillas encontradas en Espana, Portugal y Cuba. Se
identificaron las similitudes y diferencias entre los modelos. Se
identificaron que programas y estrategias, si algunas, fueron

utilizadas para la preservacion de éstas.
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CAPITULO 1: CAMINOS ABANDONADOS

P o RN

Figura 4(Mut,2013)

Me encontraba en el lado pasajero del auto, por lo que, estaba en
ventaja. Hay personas que encuentran las casillas de peones camineros
sin saber qué son. Quizas estaba apreciando el paisaje rural y encontré
una inconsistencia, descubri una forma rigida insertada dentro de la
naturaleza. Pero no es hasta que paso por segunda vez, y la curiosidad me
vence, que estaciono el carro al lado de la carretera, en donde no puedo
evitar pisar grama y me aproximo. La estructura, de lejos, desde el marco
de mi carro parecia pequefa, pero al acercarme, me percato de que su
altura es dos veces mas que la de un ser humano. La entrada se encuentra
centralizada para mantener la simetria. La misma sirve como Unica
entrada para la doble residencia. Al acercarte tienes que subir tres
escalones que ni sabias que existian, ya que dos arboles jovenes crecen
uno a cada lado. La puerta, no existente, fue remplazada por estos
arbustos, que oportunamente, dificultaban el acceso y hacian dificil que el

espacio se convirtiera en un vertedero. Cuando entras, inmediatamente la
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temperatura bajaba debido al grosor de las paredes y en el pasillo de una
estrechez impermisible se encontraba un arco que enmarcaba la parte de
atras de la misma. Las paredes son mamposteria, el ladrillo encalado,
ahora se encuentra expuesto. En el ala este, se aprecia lo que queda de
las vigas carbonizadas, claramente quemadas por un fuego. En el ala
oeste, todavia se observan las vigas de ausubo reteniendo algun color.
Mientras navegas por el ala oeste, que tiene una secuencia similar al ala
este, con un area comun y dos cuartos conectados por una puerta,
constantemente te encuentras con evidencia de que la naturaleza ha
reclamado esta estructura vestigial, aquello que el hombre ha

abandonado.
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Figura 5 Planta de la modelo 1 basada, Dibujada por ZGP basada en (Mut 2013)
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Las casillas de peones camineros son estructuras muy familiares
para la mayoria de los puertorriquefios, todos las han visto por lo menos
una vez en su vida, pero existe un desconocimiento generalizado sobre su
historia e inclusive su nombre. La casilla se percibe como una estructura
histérica abandonada que muchos no exploran mas alla de la ventana de
su vehiculo. Para la mayoria son estructuras ruinosas carentes de

relevancia o significado, carentes de contexto y de funcion.

Figura 6 La Imagen a la izquierda  Figura 7 La Imagen a la derecha es la fachada de la casilla
muestra el arco que demarca el Aibonito 4. Ambas imagenes representativas del abandono
vestibulo central de la casilla y de las casillas.

conecta a el patio posterior de la

casilla Juana Diaz 3

El abandono de las casillas de peones camineros es un sintoma de
un problema de dos vertientes, la primera es el abandono de la estructura
misma provocado por la obsolescencia de su funcion y la segunda es su
consecuente pérdida de significado en la memoria colectiva. Ahora bien,
esta desconexion entre estructura e historia se manifiesta puntualmente
en la consideracion de una estructura como un estorbo que debe de ser
removido, pero afecta no solo a esta estructura particular sino a todo el

sistema de casillas.
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En el Caso de las casillas localizadas en la antigua Carretera
Central, el abandono fisico esta directamente relacionado con el
abandono del camino. El camino es un espacio transitable que no
simplemente consta de paradas puntuales sino del proceso de llegar a
cada una de ellas. El hecho de que la ruta hacia las casillas es una de las
menos concurridas no ayuda a que las personas sepan lo que son, y ha
sido un factor importante que ha abonado al proceso de deterioro de las
estructuras. No obstante, se podria argumentar que la alta densidad de
casillas que todavia existe en esta ruta es precisamente una
consecuencia de esa devaluacion del camino que convierte a los terrenos
que lo circundan en localidades menos atractivas para el desarrollo

urbano.

HISTORIA DE LAS CASILLAS

La Casas de Peones Camineros fueron creadas por la corona
espafiola con la intencidon de proveer un espacio para los trabajadores que
se encargarian de el cuido y vigilancia de los caminos. Para abaratar
costos y evitar los efectos adversos del aislamiento cada casilla albergaba
dos familias, cada una encargada de una parte del camino. Estas estaban
localizadas a cada dos (2) leguas, siendo la legua una unidad antigua de
longitud que expresa la distancia que una persona caminando o a caballo
puede andar durante una hora, dependiendo del terreno, la distancia puede
oscilar entre 4 a 7 kildmetros.? Un ejemplo de esto puede ser como la
distancia entre las casillas Cayey 1y Aibonito 4 es de 4.49 km mientras que

entre Cayey 2 a Cayey 1 hay 6.29 km. En este ejemplo la topografia de la

8 Emilio M. Arevalo Hernandez, “El Lince Con Botas Las Casas de Pedn Caminero. Canal
Extremadura TV.” (Spain, 2020), https://www.youtube.com/watch?v=YjRXoyvbERI.
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ruta jugo un papel importante en cuan distante se encontraban una de la

otra.

UNA LEGUA

Figura 8 Las casillas se localizaban cada Figura 9 La casilla constaba con dos camineros que
legua, medida de tiempo que variaba seguian rutas en direcciones opuestas hasta

dependiendo del método de transportacion  encontrarse con el caminero de la casilla anterior.

Estas estructuras estaban altamente ligadas a la construccion de
carreteras en Puerto Rico y su evolucion de un mantenimiento en sus
inicios ciudadano a uno institucionalizado por el gobierno. En el 1735 los
vecinos se veian obligado a mantener su parte de la carretera y de no ser
asi serian multados.’ Mas tarde, para el 1768 se elige a un regidos como
Comisario de Calles quien tenia encargada la supervision del
mantenimiento y limpiezas de las calles.” No es hasta el 1850 que queda
suprimido el mantenimiento ciudadano y se redacta que todo
mantenimiento y reparacion de camino se haga por medio de contrata,
costeado por el producto de los impuestos." Debido a esto, durante la
gobernacion de Fernando Cotoner, Espafia redacta una orden especial en
donde se formaria una nueva dependencia, la Direccion de Obras Publicas
quien tomaria la responsabilidad de la construccion de las casillas y del

mantenimiento de la infraestructura de la isla.

? Sibanacan, “propuesta para el inventario y estudios de los valores arquitectonico-
arqueologico e historico social de las casillas de peones camineros de la isla de puerto
rico.”, 6

0 Sibanacan., 7

" Sibanacan., 8

2 1bid., 6
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La siguiente linea de tiempo describe de manera cronoldgica los

principales eventos relacionados con la creacion del sistema de Casilla en

Puerto Rico.

1735

1768

1768

1817

1839

1844

Los vecinos se veian obligados a mantener las

calles reparadas y aseadas, si no eran multados.

Se obligaba a los vecinos a distribuirse los
caminos que llaman de vecindad y atrecho, por las
partes y pasajes mas comodos y de menos riesgo,

de no hacerlo, eran multados.

Se elige a un regidor como Comisario de Calles y
Puentes, quien cuidara que estén, compuestas y
limpias respectivamente. Sera él quien haga valer

lo antes legislado con sus penas y multas.

Gobernador Salvador Meléndez Bruno reorganiza
las milicias y establece un reglamento para el

mantenimiento de las carreteras.

Se redactan las directrices para la creacion de
Casillas de Peones Camineros, para la contratacion

y conservacion de las carreteras en Espafia,
El gobierno de PR establece casas de madera para

el mantenimiento de la ruta de Rio Piedras a

Caguas.
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1850

1850

1857

1859

1875

El Articulo 14 del Reglamento es abolido por el
Gobernador Juan de Pezuela en la circular del 15
de enero de 1850, por la explotacion de las milicias
urbanas de parte de las clases dominantes o
burguesa y hasta de las propias autoridades

municipales.

Se establece que queda suprimido el servicio
personal que los Urbanos hacen en los pueblos, y
que todo mantenimiento y reparacion de la
carretera se haga por medio de contratacion,

costeado por el producto de los impuestos.

Durante la gobernacion de Fernando Cotoner,
Espafa redacta una orden especial en donde se
formaria una Direccion de Obras Publicas quien
toma las riendas del mantenimiento de las

carreteras y por consiguiente las casillas.

Se crea el Plan General Vial de la Isla de Puerto

Rico.

Se aprueba el primer Disefo de las Casillas de
Peones Camineros disefiadas para albergar dos

Peones Camineros.

La construccion de las casillas fue una progresiva. En el afio 1840

el gobierno establece unas casillas de madera para el tramo de Caguas a

Rio Piedras.® Estas fueron las primeras casillas en ser utilizadas por

3 Aleman Crespo et al., 9
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personas designadas para mantener las carreteras.” En el 1880 se
comienzan a construir las casillas del modelo 1, inspiradas por el disefo
de Modelo 1de Espafia por Lucio del Valle. La construccion comenzo en el
tramo de la carretera entre Aibonito y Coamo y luego se fueron atendiendo
las partes subsiguientes de la carretera central y las principales
carreteras de Puerto Rico en el momento. Las ultimas casillas en
construirse fueron las que se encontraban en la carretera nimero 15 de

Cayey a Guayama, en el 1895.

La siguiente linea de tiempo describe de manera cronoldgica la

construccion y propuestas de disefio de las casillas en Puerto Rico.

1880 Se construyen las primeras casillas
multifamiliares en el tramo de la carretera entre

Aibonito y Coamo.

1882 Se somete disefio para aprobacion de dos casillas
ubicadas en la carretera PR-2 de Bayamon a Toa

Baja.

1882 Se somete diseno de cuatro casillas, dos de
Anasco a Mayagliez y dos de Mayagiiez a San

German.

1883 Culmina la construccion de la primera casilla en el

tramo de Juana Diaz a Aibonito

" bid.
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1884

1884

1887

1890

1893

1895

El pedn caminero como descrito por Rivera-Ruiz era el encargado
del mantenimiento de las carreteras. Debia corregir si se encontraba algin
desperfecto en ella y despejarla luego de cualquier evento que crease
impedimento al paso. Ademas, ellos tenian el deber de monitorear los
usuarios y proveer asistencia a los transeuntes de necesitarla. Los peones

eran considerados como una fuerza de orden publico, debian ir

Culmina proyecto de construccion de cuatro
casillas a través de la carretera PR-1en el tramo

de Cayey a Caguas.

Se somete para aprobacion el disefio de las

casillas unifamiliares de Caguas a San Juan.

Culmina proyecto de tres casillas ubicadas en la
carretera PR-14 en el tramo de Ponce a Juana

Diaz.

Culmina la construccion de tres casillas ubicadas
en la carretera PR-14 en el tramo de Aibonito a

Cayey.

Se somete para aprobacion el disefio de dos
casillas ubicadas en la carretera PR-123 en el
tramo de Ponce a Adjuntas. Se construyen ese

mismo ano.
Culmina la construccion de tres casillas ubicadas

en la carretera PR-15 en el tramo de Cayey a

Guayama.
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uniformados, segun la clausula 3 del Reglamento de 1909 para la

organizacion y servicio de los peones camineros y capataces:

El uniforme de los peones capataces y camineros constara: de
pantalon y chaqueta de pario pardo, con el cuello, vueltas, solapas
y vivos de color carmesi; botin de cuero, ante o pafio negro,; chaleco
de pano azul claro; sombrero redondo, de fieltro blanco, con funda
de hule para los dias lluviosos, en el que llevaran la escarapela
nacional al costado y una chapa de metal en el frente con el nimero
de los kilometros y la leyenda peon caminero, los botones seran de
metal amarillo con la misma leyenda, en el verano podran
reemplazar estas prendas por otras analogas de lienzo crudo; para
el trabajo usaran un mandil corto de cuero, dividido en dos pedazos,

cuyos extremos se ataran con correas por debajo de la rodilla.”

MODELOS DE LAS CASILLAS EN PUERTO RICO

A pesar de que todas mantienen un lenguaje arquitectonico comun
en Puerto Rico encontramos 4 modelos distintivos. Independientemente
de las variaciones. por razones historicas obvias, las casillas de Puerto
Rico son muy similares a su contraparte espanola. Los primeros
prototipos construidos en mamposteria se basaron en los disefios del
modelo 1 por Lucio del Valle, Victor Marti y Angel Mayo de 1859 en

Espana.® No obstante, las primeras estructuras de este sistema en

'S Arévalo Hernandez, “Inventario y Puesta En de Las Casillas de Peones Camineros En
Extremadura: Una Propuesta de Actuacion.”, 5

6 Xose Luis Martinez, “Casillas de Peones Camineros,” n.d.,
https://www.casillasdepeonescamineros.es/los-peones-camineros/modelos-y-
denominacidon-de-las-casillas/los-modelos-y-la-denominacidn-oficial/,,
https://www.casillasdepeonescamineros.es/los-peones-camineros/modelos-y-
denominacion-de-las-casillas/los-modelos-y-la-denominacion-oficial/
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Puerto Rico, fueron construidas en madera, pero de estas estructuras

tempranas no queda ninguna.

Tomando en consideracion exclusivamente las casillas que se
encuentran en pie en Puerto Rico, podemos encontrar cuatro modelos
descritos por José Mari Mut en su libro de MNuestras Casillas de
camineros. El primero consta con una planta con medidas aproximadas
de 49 por 29 pies. En el exterior contiene ventanas rematadas con un arco
escarzano en la parte superior. La entrada esta marcada por una moldura
ancha vertical que alcanza hasta el borde superior. De igual manera, la

cornisa solo se encuentra en la fachada frontal de la misma.

La puerta de entrada conecta a un recibidor o vestibulo que sigue
por un pasillo hasta la puerta trasera. A ambos lados de esta linea
media hay dos apartamentos idénticos, cada uno con una sala
comedor en la mitad anterior y dos cuartos iguales en la mitad
posterior; se entra a cada apartamento por una puerta que abre al

vestibulo. "

" Mut, Nuestras Casillas de Camineros., 9
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Figura 10 Planta y Elevacion del modelo 1 en la cual se puede destarar la forma y tamafio de las
ventanas y la manera en que se enmarca la pueta de entrada que lleva al vestibulo compartido.
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El segundo modelo se distingue del primero por tener ventanas
que se extienden hasta el sdcalo de la estructura con un arco adintelado.
También se puede destacar que en la fachada contenia los detalles de
canteria expuestos. Estos variaban de casilla en casilla, y se pudiera
inferir que se construian con el material disponible en el area. Por
ejemplo, la de Bayamon pareciera ser construida de piedra caliza, la de
Cayey 1 la piedra utilizada para la fachada es de rio. Otro detalle que
importante que las distingue es el acceso a los cuartos. A diferencia del
modelo uno en la cual solo habia una puerta para entrar a la primera
habitacion y dentro de la misa otra puerta para entrar a la segunda
habitacion, el modelo dos contaba con dos entradas independientes para

cada cuarto.’”

Figura 11 Casilla de Mayagiiez, modelo 2 con  Figura 12 Casilla Cayey 1, modelo 2 con detalle
el detalle de canteria expuesto en piedra de canteria expuesta en roca de rio.
caliza.

'® Jorge Rigau and René Jean, “Construir Para lterar. La Arquitectura de Prototipos En
La Isla de Puerto Rico a Lo Largo de Dos Siglos” 3 (n.d.): 1391-1400., 1394

41



LETRINA

HABITACION HABITACION

HABITACION HABITACION

28 -0

AREA COMUN \JFS"F!-IJI 0 AREA COMLUMN

1w ]a.-

|
I
J’ &% -I]EI' I

g 1111t ol g 21 g i

Figura 13 Planta y Elevacion del modelo 2 en el cual se puede destacar las pilastras que
marcan las paredes interiores, y la forma y tamafo de las ventanas.
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El tercer modelo propone entradas diferentes para cada casilla
manteniendo los cuatro espacios principales y eliminando el vestibulo
central. Esta consta de un area de sala/ comedor, tres habitaciones y

una cocina localizada en un volumen adosado con una altura menory

un vano circular que se aprecia desde la fachada principal.

3
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Figura 14 Planta y Elevacion del modelo 3, en este la simetria es marcada por una pilastra que
proyecta la pared que divide ambas unidades de vivienda. También se puede observar los
volimenes afadidos con el ventilador redondo.
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Finalmente, el cuarto modelo es una casilla la cual albergaba una sola
familia limitada por un area de 30 pies por 30 pies (900 pies cuadrados).
Su interior esta dividido por una pared principal que delimita los espacios
publicos de los privados. Consta de dos cuartos, una sala y una cocina.”
Esta casilla de disefio unifamiliar al igual que sus predecesores contiene

detalles de canteria expuesta y mantiene un lenguaje de simetria. De este

modelo solamente existe 1 casilla que es la de Guaynabo.

Figura 15 Ultima casilla unifamiliar que todavia queda en pie, foto sacada de Nuestras Casillas
de Peones Camineros de José Mari Mut.

¥ Rigau and Jean., 1394
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Figura 16 Planta y Elevacion del modelo 4, casilla de disefio unifamiliar.

CASILLAS EN OTRAS PARTES DEL MUNDO

En busqueda de estas estructuras en otras partes del mundo se
pudo identificar dos paises en donde se ha documentado esta tipologia, y
en donde se enfrentan retos de conservacion muy similares a los
nuestros. Estas son las casillas encontradas en Espaia y en Portugal.

Considerando que Espana en aquellos momentos conservaba varias
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colonias incluyendo a Cuba y a Filipinas, se sospecha que se encuentren
de estas estructuras en mas paises.

En Cuba, a pesar de que se pudo encontrar evidencia de que hubo
una aprobacion para la construccion de las casillas por parte corona
espafiola, al momento no se ha encontrado documentacion alguna que

reconozca el estado del sistema de casillas.?®

T O cen v Gatbe

whieds & feunse
@ Archivgs Estatales, hitpy//pares culiuvaydeforiggolios s

Figura 17 Documento en donde se menciona la aprobacién de la construccién de las casillas de
peones camineros en Cuba. (Ministerio de Ultramar, Archivos Histérico Ultramar).

En Espafia, donde se origina el plan de conservacion de carreteras
con la implementacion de casillas para los peones camineros, todavia
cuenta con muchas de estas estructuras en varias partes del pais. Gracias
a la rigurosa documentacion de Emilio M. Arévalo Hernandez, se puede
identificar la condicion actual de la mismas en las diferentes carreteras

de Espafia. Estas que se encontraban en diferentes regiones de Espafia

2 Egpafia Ministerio de Ultramar, “Aprobacion Del Proyecto de Construccion de La
Carretera de Guanajay Al Mariel - Archivo Histérico Nacional, ULTRAMAR,188,Exp.7 -
Image 1,” n.d.
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también compartian diferentes nombres. En el drea de Gallego (Galicia)
eran conocidas como Casetas de Legoeiros, segun el gobierno Vasco
(Euskadi y Navarra) eran Bidezain-Laukiak, en Catalan (Catalunya e llles
Balears) se denominaban caselles dels peones caminerosy en Valenciano
(Comunitat Valenciana) Caselles de peones camineros. En Espana se han
documentado tres modelos de casillas y dos variantes posteriores de los
mismos.?’ De estos tres el disefio que guarda las caracteristicas mas
similares con el modelo 1 de Puerto Rico es el del Modelo 1 de Lucio del
Valle, su propuesta tenia la misma distribucion espacial, la diferencia mas
notable es que la de Espana posee un techo a dos aguas mientras que la

de Puerto Rico se trabaja con un techo aplanado.
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Figura 18 Comparacion de la distribucion de espacios entre el modelo 1 de Espafia y la planta de
los modelos 1y 2 de Puerto rico. En esta comparacion es evidente que se utiliza este modelo
como punto de partida para el disefio de la Casilla de Puerto Rico.

El otro pais con una documentacion profusa de sus casillas de
peones camineros es Portugal, documentadas principalmente en un

estudio hecho por Maria Isabel Silva Carneiro. En esta region son

2 Martinez, “Casillas de Peones Camineros.”,
https://www.casillasdepeonescamineros.es/los-peones-camineros/modelos-y-
denominacion-de-las-casillas/los-modelos-y-la-denominacién-oficial/
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conocidas como casas dos cantoneiros. Estas casillas a pesar de que
guardan muchas similitudes con las de Espanfia, se distinguen de éstas en
estilo de sus fachadas y en sutiles variaciones en la distribucion del
espacio interior. (Imagen 1.14) En el caso de Portugal, se identificaron dos
modelos disefiados para regiones especificas de Portugal que se parecen
a los modelos de Puerto Rico. El disefio para las “casillas de cantoneiros”
en el distrito del faro contienen una distribucion similar a la del modelo 3
de Puerto Rico, ya que éstas fueron disefiadas para contener tres cuartos
en vez de lo tipico que eran dos. Sin embargo, a diferencia de las de Puerto
Rico, éstas no tenian adosado la cocina en los costados sino, se

encontraban en la parte posterior del terreno.
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Figura 19 Planta, elevacion y corte de Casilla del Distrito el faro sacada de la tesis de Maria Isabel
Corneiro sobre las Casillas de Cantoneiros en Portugal.
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COMPARACION ENTRE CASILLAS
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COMPARACION ENTRE CASILLAS
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Figura 20 Comparacion ide distribucion de espacios entre la planta del modelo de Distrito del Faro
de Portugal y del modelo 3 de Puerto Rico, y la planta del modelo de Alexandre Da Conceigao de
la carretera Real #12 y el modelo 4 de Puerto Rico. En estas comparaciones es evidente las
similitudes que se pueden encontrar en el disefio de la Casilla de Portugal con las de Puerto Rico.
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PERCEPCION SOCIAL DE LOS PEONES Y SUS CASILLAS

El acceso a una vivienda de mamposteria a mediados del siglo XIX
en Puerto Rico no era comun, el pedn tenia un rol social importante y era
visto como un funcionario publico estimado.?? Mientras vivir en las casillas
en Puerto Rico eran considerado un privilegio, dado a las condiciones de
vida prevalecientes en la época, no era asi en otros paises. En Puerto Rico
en donde muchas de las viviendas eran identificadas como bohios, se
preferia vivir en una vivienda que, aunque alejada de las comunidades
estuviese construida en mamposteria. Particularmente en una localizacion
tan susceptible a huracanes. La casa era el primer bastion de defensa ante
los eventos atmosféricos y la casilla de caminero parecia muy adecuada

para enfrentar el embate del fenomeno.

Por otro lado, en Portugal, la labor del pedn caminero no era tan

estimada y sus condiciones laborales eran deplorables.

“[El] cantero vive en la tristeza y también entiendo, como médico, el
motivo de su tristeza. Es que el trabajador de la esquina, a pesar de
su estupidez, siente una insatisfaccion interior, que no sabe definir
con precision, pero que practicamente podemos enmarcar en el
contexto de las enfermedades nerviosas. El trabajador de la
esquina, aunque de manera superficial, dibuja el cuadro de la
“claustrofobia’, una enfermedad que nos hemos acostumbrado, con
cierta frecuencia, a observar en las clases mas altas de la
poblacion. jEs que el hombre de la esquina vive, de hecho, una
existencia confinada en el espacio y el tiempo! En el espacio, entre
dos arcenes de un tramo de carretera; en el tiempo, entre el

amanecer y el atardecer "

22 Rivera Ruiz, “By The Side of the Road: An Interpretive Look at Road Menders' Houses.”,
26
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De esta forma, el diputado Jorge Ferreira, en la Asamblea Nacional,
se refirio a los trabajadores de la esquina en 1960. De hecho,
durante mds de un siglo, la carretera fue su lugar de trabajo, los
siete dias de la semana, desde el amanecer hasta el atardecer.
sujetos a las condiciones climaticas, sin poder salir de su lugar de
trabajo bajo ninguna circunstancia, ni siquiera durante las pausas a

las que tenian derecho a descansar y comer. %
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Figura 21 Imagen de azulejo con imagen de un esquinero manteniendo las carreteras de Portugal.
(Caneiro,2011)

23 Maria Isabel S Carneiro, “As Casas Dos Cantoneiros Do Algarve : Da Conservagao Das
Estradas a Patrimonio a Conservar” (Universidade Aberta, 2011)., 39
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DISTRIBUCION DE LAS CASILLAS HOY EN DiA

Basandonos en el inventario hecho por Mari Mut en el 2013, entre
las casillas que se encontraban en Puerto Rico el 42% de ellas habian sido
demolidas, el 20% de ellas estaban en Ruinas, 20% estan abandonadas y
22% estan en uso (Imagen 1.18). De las 22% que tienen usos diferentes la
mayoria se han preservado por que se han mantenido en la familia de los

peones camineros que las trabajaban. 2

ESTADO ACTUAL DE LAS CASILLAS

R ad

LEYENDA

eUsoDiferente
Abandono
Ruinas

eDemolidas

Figura 22 Mapa que representa el estado actual de las casillas. El 16% de ellas se encuentran
abandonadas, el 20% en ruinas, el 22% en uso diferente y el 42% de ellas ya fueron demolidas.

A nivel isla, las casas de peones caminantes en Puerto Rico son
estructuras ricas en historia que estan segmentadas alrededor de la isla.
Muchas de las carreteras que atendian hoy en dia todavia persisten a

pesar de que han sido segmentadas por otros nombres. (imagen 1.19)

2 Mut, Nuestras Casillas de Camineros.2013, 17
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En puerto Rico, las carreteras que fueron mantenidas por los
peones camineros son las carreteras antes conocidas como la #1, #2, #3,
#4, #6 y #7. Hoy en dia partes de la Carretera #1, antes conocida como la
carretera central, se denominan con otros nombres, un ejemplo de esto
es el tramo del area sur, conocido hoy en dia como la carretera PR#14. En
esta carretera se encuentran actualmente la mayoria de las casillas
(Imagen 1.20), y se podria decir que es la parte mas intacta del sistema. Es

por esta razon, que esta investigacion centra su atencion este conjunto de

15 estructuras y el camino que las conecta.

LEYENDA

PR-1
PR-2
PR-52

PR-14

MAPA DE ACCESOS A CASILLAS

Figura 23 Mapa que representa las vias principales las cuales eran mantenidas por la ruta de
peones camineros y su relacién con la PR-52.

distance

>0.037
B

0.025

<0.013

Figura 24 Mapa que representa de la proximidad de las casillas en la carretera 14.
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CONCLUSIONES

El abandono de las casillas de los peones camineros es el resultado
directo de la pérdida de relevancia funcional. Parece entonces ldgico, que
un primer paso para la revitalizacion sea insertar una funcion relevante a
nuestra época. Las nuevas casillas deberian tener un dialogo claro con el
pasado, pero convirtiéndose estructuras relevantes para el presente. Por
otra parte, si entendemos el conjunto como un sistema, también hay que
rescatar el elemento conector, el camino. Hay que provocar que las
personas quieran utilizar esa ruta. Que quieran utilizar las casillas para
entonces se expongan a su origen. Lo que una vez fue un vestigio, se

convierte en la base para crear una nueva realidad.

Rescatar la ruta es recatar la casilla... es recobrar la memoria.

Figura 25
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CAPITULO 2: LA PRESERVACION/
REHABILITACION DE LA ESTRUCTURA

El didlogo armanico entre el presente y el pasado siempre debe ser
una consideracion al momento de disefiar, pero en el caso de las
intervenciones en edificaciones historicas toma un rol mas importante.
Son estructuras que, por diversas razones, tienen una historia que contar,

y esta historia no debe ser silenciada por la nueva intervencion.

Las casillas, cuentan la historia de los caminos y carreteras en
Puerto Rico, los caminos originales, que comunicarian los pueblos de
Puerto Rico entre si para fines econdmicos, sociales y politicos. Sirven
también como evidencia de nuestros lazos culturales con Espafia y sus
estrategias de administracion publica, son una muestra de como la
metropolis solucionaba problemas cotidianos en sus territorios de
ultramar. La casilla de pedn caminero representa una tipologia
caracteristica del imperio espafiol tardio. En el presente, podemos
observar las diversas formas que tomd la tipologia y como han sido
reutilizadas en Puerto Rico, Cuba y en otras partes del mundo. El estudio
de estos nuevos usos, también nos podria dar una idea de qué estrategias

funcionaron y cudles no fueron tan exitosas.

INTENTOS DE REHABILITACION EN PUERTO RICO

En Puerto Rico, la mayoria de las casillas se encuentran
abandonadas. Las casillas que todavia se mantienen con un programa
activo son aquellas que, con mucho esfuerzo, fueron obtenidas como

hogar oficial de los camineros que la ocuparon por muchos anos, o
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aquellas que pasaron a convertirse en instituciones Culturales.?® Segun el
documento, escrito por Mari Mut, en Puerto Rico, solo seis se mantienen

en manos de familias o conocidos de los camineros que la habitaban.?

Las casillas que no fueron compradas por los camineros se
mantuvieron como propiedades de DTOP y solo 4 de 18 se encuentran en
uso, el resto estan abandonadas o en ruinas. Los usos de las casillas
restantes fueron muy diversos, variaron de diversos usos en el pasado;
desde carceles provisionales, escuelas, refugios de huracanes
(particularmente el huracan Felipe), centro de Headstart (cuido de nifios),
campamento para confinados, prestada al hogar CREA, Iglesia Bautista,
dispensario médico, barra y hasta burdel.?” En el 1990, se concibié un
proyecto para el desarrollo turistico de la carretera central, en esta
propuesta, la casilla Juana Diaz #3 era considerada como centro de

visitantes, pero este plan termino en nada.?

La casilla Ponce #2 fue utilizada como dispensario médico hasta el
1990, y luego se convirtio en un Centro de Headstartlocalizado en el centro
urbano de Ponce, aunque mas tarde el mismo cerré operaciones. Esta
casilla sufrio modificaciones en su estructura con el fin de acomodar esta
funcion en tan poco espacio, incluyendo una extension con un salon de
madera.”? Como ésta, muchas casillas sufrieron intervenciones vy
expansiones posteriores, en la mayoria de los casos, fue poca la

sensibilidad para con la integridad arquitectonica de la estructura original.

La casilla de Ponce #3, fue utilizada como oficina de Obras Publicas

hasta el 1980, luego fue abandonada, en el proceso sufriendo varias

2 Aleman Crespo et al,, “Propuesta Para El Inventario y Estudios de Los Valores
Arquitectonico-Arqueologico e Historico Social de Las Casillas de Peones Camineros de
La Isla de Puerto Rico.”, 2

2 Mut, Nuestras Casillas de Camineros., 54,58,62,73,81,109, 97, 23, 35, 43

21 Mut., 101,73, 35, 105

28 |bid.,50

% 1bid.,35
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reparaciones de empanetado con cemento que degradaron los ladrillos
interiores.®® La casilla Ponce #3 fue abandonada, ya que no constaba con
el espacio para mantener el personal requerido ni almacenar el equipo
necesario. Podemos asumir, por la evidencia de fuego observada en esta
casilla, que el costo de rehabilitarla pudo sobrepasar al costo de mudar la
operacion a otro espacio mas favorable. Actualmente la oficina de Obras
Plblicas se encuentra localizada al lado de la carretera numero dos

opuesto a la urbanizacion El Tuque.

Las casillas contienen un caracter arquitecténico particular
expresado en su propia morfologia que en su contexto siempre hace que
resalte. En su forma original, es una estructura simétrica, dividida en dos
alas y con una entrada centralizada. La estructura refleja en su fachada
transparencia y honestidad por medio del disefio y proporcion de sus
fenestraciones, asi como la expresion de los materiales que la conforman.
Las pilastras colocadas en donde se encuentran las paredes interiores, la
canteria construida con los materiales que se encontraban en la zona y el
rusticado para enmarcar sus esquinas crean una arquitectura muy
honesta que devela su funcion y su construccion. En las estructuras que
fueron modificadas todavia se puede observar los remanentes de estas
intenciones iniciales de diseno, y en las que se encuentran abandonadas o
en ruinas se puede encontrar el romanticismo que viene acompanado de

la patina del tiempo.

% |bid., 39
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Figura 26 Elevacion tipica de partes de las casillas y su escala.

CASILLAS EN OTRAS PARTES EN ESPANA Y PORTUGAL

En Espana, el 9% de las casillas se encuentran en uso, que se traduce en
aproximadamente 40 de ellas. De las casillas que estan en uso, la
mayoria fueron adoptadas como centros para la Cruz Roja, especialmente
las que se encontraban cercanas a centros urbanos.*’. En Espaha, a
diferencia de Puerto Rico, muchas de las casillas fueron inmediatamente
abandonadas ya que sus propietarios terminaron mudandose para los
pueblos aledanos, y esto le daba luz verde al municipio para demolerlas.
De las otras casillas, se puede destacar el uso de una de ellas como oficina

de turismo y otra como centro de Recursos ambientales.*®

3 Arévalo Hernandez, “Inventario y Puesta En de Las Casillas de Peones Camineros En
Extremadura: Una Propuesta de Actuacion.”, 10

32 Arévalo Hernandez., 12

33 Martinez, “Casillas de Peones Camineros.”
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Figura 27 Casilla reutilizada por la Cruz Roja. Jerez de los Caballeros (Arévalo, 2016).

En Portugal, particularmente en la zona de Algarve, la mayoria de
las casillas fueron adquiridas por la Junta de Autopistas, con la intencion
de deshacerse de ellas.?* Para conseguir esto las vendieron o cedieron
para usos diferentes. Un ejemplo puede ser una casilla localizada en el
municipio de Tavira, que fue trasladada al ayuntamiento para convertirse
en un nucleo museoldgico del Museo Municipal de esa ciudad, relacionado
con "la cultura y costumbres de la gente de las montanas".®* Otra casa
reutilizada esta en Santo Isidro, en la parroquia de Salir, municipio de
Loulé, que también ha sido completamente restaurada y donde se
encuentra la sede de la Asociacion de Productores Forestales de Serra do

Caldeirao.?¢

3 Maria Isabel S Carneiro, “As Casas Dos Cantoneiros Do Algarve : Da Conservacdo Das
Estradas a Patrimonio a Conservar” (Universidade Aberta, 2011)., 56

3% Carneiro. 121

% |bid.
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Uno de los ejemplos de reutilizacion que mas me llamo la atencion
en Portugal fue una de las casillas que fue convertida en Airbnb. Esta,
originalmente constaba de dos estructuras. La estructura principal era
muy similar a las encontradas en el modelo 2 de Puerto Rico. Era el
espacio para dos familias de peones camineros, cada cual con su propia
entrada principal; con una distribucion que constaba de una sala, un
comedor y dos cuartos, con un pequeno bano en la parte posterior. En una
estructura aparte, se encontraba un area de farmacia y teléfono, el
almacén para las herramientas y un horno con cobertizo. La misma, para
ser convertida en Airbnb, requirio una remodelacion de interiores,

mayormente superficial, que mantiene la integridad estructural y conserva

su caracter original.

Figura 28 Site
Plan de casilla de
cantoneiros
mostrando las dos
structuras
separadas con los
anexos de sus
equipos®’

1 Vivienda principal
2 Cobertizo

3 Horno

4 Anexos
posteriores
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Figura 29 Elevacion tipica de Casilla de Cantoneiro®

37 Carneiro, “As Casas Dos Cantoneiros Do Algarve : Da Conservacao Das Estradas a
Patrimonio a Conservar,” 2011., 44
% |bid., 45
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B3 Cantoneiros House, Comporta
% 4.38 (8 reviews) - Grandola, SetUbal, Portugal & Share O save

Figura 30 Captura de pantalla de la pagina web de Airbnb en donde se puede apreciar la fachada
de lo que fue la casilla de cantoneiros. ¥

Figura 31 Interior de la casilla en Airbnb en la cual se puede apreciar la todavia existente
chimenea.*

39 “Cantoneiros House, Comporta,” n.d.,
https://www.airbnb.com/rooms/18426508?source_impression_id=p3_1631828378_LpkksH
tQDK85480l&guests=1&adults=1.,
https://www.airbnb.com/rooms/18426508?source_impression_id=p3_1631828378_LpkksH
tQDK85480l&guests=1&adults=1

“0 |bid.
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Otro ejemplo de reutilizacion de las casillas de Portugal es una vivienda
encontrada en Booking.com. Esta fue rescatada y mantiene muchos de los
elementos originales, desde su entrada ornamentada hasta la rotulacion
de azulejos en su fachada lateral.*' En las fotografias de la intervencion se
puede ver como se ha tratado de recrear un ambiente ruastico, pero con la
inclusion de elementos contemporaneos en el mobiliario. También se ha
realizado un esfuerzo de modernizacion con la incorporacion de nuevas
ventanas de un estilo mucho mas contemporaneo. El uso del color fue
clave en la remodelacion de la casilla. El color blanco utilizado para
unificar los elementos existentes con los nuevos crea un contraste con el

uso de colores de acento como el rojo para elemento de la ldmpara.

Figura 32 Fachada de villa expuesta en Booking la Figura 33 Entrada principal de la villa.
cual muestra la intergridad de la intervencion
y lo preservada que se encuentra la estrucutura

41 “Casa Dos Cantoneiros,” accessed December 11, 2021,
https://www.booking.com/hotel/pt/casa-dos-
cantoneiros.html?aid=1658574&label=algarve-cheap-villas.,
https://www.booking.com/hotel/pt/casa-dos-
cantoneiros.html?aid=1658574&label=algarve-cheap-villas
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Figura 34 Lampara roja que crea un contraste Figura 35 Bafio remodelado
con la uniformidad creada por el techo y las
paredes blancas.

UNION DEL PRESENTE Y PASADO.

El dilema para cualquier disenador es que hacer con estas
estructuras y como uno posiciona su intervencion ante los elementos
arquitectonicos existentes y ante el paso del tiempo. Existen diferentes
opciones: lo podrias reconstruir, demoler y hacer algo nuevo, o
encontrarte en el medio de estas dos posturas y rehabilitar la estructura
existente, para asi proveerle un nuevo uso; uno que esté mas acorde con
su contexto actual, de esta manera, no se estaria “construyendo” un
pasado idealizado, visto desde la perspectiva contemporanea. La
propuesta nueva se articularia manteniendo la patina del tiempo, y
creando una nueva historia, una que abona a la anterior mientras se

preserva el vestigio de lo que una vez fue. En este encuentro de lo huevo
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y lo viejo se debe dar una simbiosis armonica, pero no mimética, que

permita distinguir el paso del tiempo por medio de las intervenciones.

Se hizo una busqueda de precedentes para identificar estrategias
de como intervenciones contemporaneas han logrado establecer un
didlogo entre el presente y el pasado. Uno de los casos mas conocidos es
la intervencion en el Castillo de Castelvecchio disefiada por Carlo Scarpa,
a quién los tedricos han denominado el maestro de los detalles.*? Scarpa
trabajara sus proyectos de rehabilitacion enfrentandose al encuentro con
las trazas historicas, con la identificacion de la junta como bisagra entre
tiempos y materiales.*® Entre 1409-1797, durante la Serenissia Republica
de Venecia, se utilizd el conjunto como prision y cuartel, pero fue con la
ocupacion napolednica cuando la fortaleza se convirtid en un recinto
militar de vigilancia y defensa. Los franceses derribaron la antigua iglesia,
asi como el arco dei Gavi, la Torre dell'Orologio y parte de las torres y
almenas sobre la muralla Este de la Caserma, para ampliar las

estructuras de la fortaleza.**

Castelvecchio fue rehabilitado en 1923 por el arquitecto Fernando
Foriati, luego de la demolicion del 1799 de las 5 torres medievales como
castigo por la revolucion de 1797 en resistencia a las tropas napolednica.*®
Esta rehabilitacion termind como ‘una interpretacion poco precisa...
glorificando el periodo gotico’.* Con el nombramiento de un nuevo director
de museo, surge una de las restauraciones mas controversiales del
momento. Este contrata a Scarpa, que decide preservar el pasado sin

intervenir directamente con él:

“2 Rab, “Carlo Scarpa’s Re-Designing of Castelveccio in Verona, Italy”, 443

4 Laura Florentin Aragon, “Técnica y Poética En La Junta de Constuccion: Encuentros En
Los Museos de Castelvecchio y Kolumba” (Universidad de Zaragoza, 2015),
https://zaguan.unizar.es/record/47895/files/TAZ-TFG-2015-3251.pdf., 7

4 Laura Florentin Aragon., 9

“5 Rab, “Carlo Scarpa's Re-Designing of Castelveccio in Verona, ltaly”, 445

4 |bid.
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El rediseno de Scarpa para Castelvecchio adapta un
monumento al nuevo uso de un museo, en el cual cada obra de
arte individual estd arreglada para enriquecer la experiencia
del visitante desde el punto de vista artistico e historico. Sus
intervenciones crean interrupciones deliberadas entre las
diversas partes historicas del edificio, cada una disefiada para
crear una experiencia historica “auténtica. ... Es de esta manera
que él revela la inherente discontinuidad del tiempo en su
selectiva  narracion del pasado de Verona.” ¥

Figura 36 Imagenes de la escalera donde se Figura 37 Detalles de la separacion entre los

puede observar el detalle de la junta entre el  espacios existentes y las intervenciones
corten de la escalera moderna con el ladrillo  Scarpa. ¥

existente que apropésito crea una separacion.
48

47 |bid., 443

“8 Luca Onniboni, “Castelvecchio Museum - A Masterpiece by Carlo Scarpa,” n.d.,
https://www.archiobjects.org/museo-castelvecchio-verona-italy-carlo-scarpa/

49 Onniboni., https://www.archiobjects.org/museo-castelvecchio-verona-italy-carlo-

scarpa/
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Este proyecto fue uno de los mas controversiales de su época al
enfrentar de manera radical las postura de reconstruccion frente a
estrategias de rehabilitacion que mostraban una clara intencion de
distinguir entre lo existente y lo propuesto.’® El respeto que Scarpa le
presta a la estructura existente ayuda a resaltar la presencia de su
intervencion en el edificio. Un detalle tan simple, como crear una
separacion entre el suelo y las paredes existentes manteniendo una
consistencia en la delimitacion entre lo preservado y lo afiadido, ayuda a
crear un dialogo armonioso que delimita cada capa de intervencion. Scarpa
dialoga con el espectador a partir de la descomposicion de las partes, de
la fragmentacion y del propio collage arquitectonico.”

Una referencia conceptual directa, la imagen de los canales de su

Venecia natal se reconoce en el trabajo de los pavimentos

Interiores, igualmente como un agua sugerida, agua ausente. El

suelo de las galerias no llega a tocar las paredes, se genera una

junta entre pavimento y superficie vertical que acompana al
recorrido en su horizontalidad y en sus cambios de nivel. Para este
efecto Scarpa dispone de un borde de piedra de Prun como
encintado para que el cemento del suelo no se derrame hasta
encontrar el paramento [Fig.23]. De alguna forma, sugerido por esas
hendiduras laterales que lo acompanan, el pavimento toma forma

de puente entre salas y de alfombra superpuesta en su continuidad
horizontal *?

%0 Rab, “Carlo Scarpa’s Re-Designing of Castelveccio in Verona, ltaly”, 446

5" Laura Florentin Aragén, “Técnica y Poética En La Junta de Constuccion: Encuentros En
Los Museos de Castelvecchio y Kolumba.”, 14

52 | aura Florentin Aragén., 16

66



Figura 38 Arco que destaca el ritmo marcado por los marcos y la separacién del suelo nuevo con
los muros existentes. %

Carlo Scarpa dialoga con el pasado por medio del ritmo, las juntas,
el detalle y el espacio, de igual forma, el arquitecto noruego Sverre Fehn
lo hace por medio de la transparencia y materialidad. ELl Hedmark Museum,
o Storhaman Barn, localizado en Noruega, muestra tres etapas de historia
de una misma localidad. El ahora museo fue anteriormente una granja que
fue construida en las ruinas de la propiedad de un obispo, la cual fue
destruida por los soldados suecos en el 1567. %* Su acercamiento hacia la
preservacion era uno radical, también para su época. Fehn establecia que
‘solo manifestando el presente, puedes hacer sonar el pasado’. Utilizando

materiales como el concreto, madera, cristal y hierro, el arquitecto

% Onniboni, “Castelvecchio Museum - A Masterpiece by Carlo Scarpa.”,
https://www.archiobjects.org/museo-castelvecchio-verona-italy-carlo-scarpa/

% JORGEN TANDBERG, “Revisit: Hedmark Museum in Hamar, Norway by Sverre Fehn,”
The Architectural Review, 2021, https://www.architectural-
review.com/essays/revisit/revisit-hedmark-museum-in-hamar-norway-by-sverre-
fehn., https://www.architectural-review.com/essays/revisit/revisit-hedmark-museum-
in-hamar-norway-by-sverre-fehn
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comunica una nueva época constructiva utilizando lenguajes de
construccion moderna, que dialoga por contraste con las paredes de

piedra antiguas de la granja.

Figura 39 Site plan del
& : Museo de Hedmark y su
: | relacion con las ruinas

de la propiedad del

obispo desenterradas

S W A : : - por arquedlogos. 5°

El arquitecto utiliza el concreto para marcar la circulacion nueva
del museo, elevandola. Al igual que Scarpa en Verona, busca crear una
separacion entre lo existente y lo propuesto, un distanciamiento que
denota respeto y resalta el contraste. Utiliza la madera para recrear el
techo de una granja tipica del momento, pero usando madera laminada
encolada, material relativamente innovador para el momento, con el fin de
dejar claro que es una mera representacion moderna de lo que una vez
estuvo ahi.’ El hierro es utilizado para mostrar los diferentes articulos de
exhibicion, creando una armonia cromatica con el lugar y finalmente, el
cristal sin marco es colocado en la parte exterior, para cubrir los huecos
donde anteriormente estaban las ventanas, con la intencion de separarse

de la pared existente.

% |bid.
% TANDBERG.
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Figura 40 Imagenes que representa el uso de la honestidad de los materiales, en el caso el cristal
manteniendo la ruina y en el caso de la madera su contraste con la madera del artefacto original.’’

El otro factor que hace interesante este proyecto es que no solo se
puede apreciar la superposicion de capas constructivas y su historia, sino
que también el disefio de varias partes del nuevo museo y de la exhibicion
siguieron a Svere Fehn a través de su carrera.’® El proyecto comenz6 en
el 1967, cuando culminaron las excavaciones arqueoldgicas.’ Luego, el
director del Museo, Per Martin Tyengsberg, quién habia sido estudiante de
Fehn en la Escuela de Arquitectura de Oslo, comisioné a Fehn un disefio

inicial.®? Los trabajos en sitio comenzaron en 1969 y la graja fue terminada

57 |bid.

58 |bid.

%4699 AR,” n.d., https://www.atlasofplaces.com/architecture/hedmark-museum/.,
https://www.atlasofplaces.com/architecture/hedmark-museum/

¢® TANDBERG, “Revisit: Hedmark Museum in Hamar, Norway by Sverre Fehn.”,
https://www.architectural-review.com/essays/revisit/revisit-hedmark-museum-in-
hamar-norway-by-sverre-fehn
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en el 1973. Las exhibiciones fueron completadas bajo el director en aquel
momento Ragnar Pedersen en el 1980. El pabellon en el jardin del carillo

fue culminado en el 2005.¢

El tratamiento de Ferhn hacia la estructura existente es uno que
enmarca el mismo. El Arquitecto propone una circulacion interior nueva
dirigida, por medio de una rampa de concreto nueva que se posa entre los
cimientos existentes. El comienzo se encuentra elevado para dar la ilusion
de que no toca el piso y nuevamente crear un distanciamiento entre el
diseno existente y el propuesto. El cristal es colocado sin marco en el
hueco de la ventana de la ruina por medio de unos botones de metal que
lo sujetan en sitio y su vez permiten esa separacion con el ladrillo. Este
tratamiento, contrasta con las ventanas interiores de Castelvecchio, que
articulaban una geometria independiente, reminiscente de composiciones
pictoricas de Mondrian, en metal y vidrio. El suyo, es un tratamiento neutral

que busca evitar la competencia creando con simpleza y transparencia. ¢2

Figura 41
Ramoa de
concreto
expuesto que
se posa sobre
los cimientos
de la ruina

existente.

¢ TANDBERG.
62 Laura Florentin Aragdn, “Técnica y Poética En La Junta de Constuccién: Encuentros En
Los Museos de Castelvecchio y Kolumba.”, 10
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Figura 42 Detalle de pafio de cristal que cubre Figura 43 Detalle de la articulacién en la
los huecos de la ruina en Hedmark Museum. > ventana de Castelvechio la cual hace alusion
a Stij.e4

En ambos proyectos, Castelvecchio y el museo Hedmark, es palpable el
respeto hacia el pasado sin perder la oportunidad de crear una
intervencion contemporanea y perpetuar su vida Gtil hacia el futuro.
Ambos, tienen en comun un entendimiento profundo de la significacion
constructiva, de la junta como union de materias que da lugar a aires, a
espacios, a encuentros de memoria y tiempo.®® Con un trabajo meticuloso
en el detallado de las articulaciones y utilizando la materialidad y el

ritmo, se logra armonizar con el presente los vestigios del pasado.

634699 AR.”

¢ Laura Florentin Aragon, “Técnica y Poética En La Junta de Constuccion: Encuentros En
Los Museos de Castelvecchio y Kolumba.”, 10

¢ Laura Florentin Aragon., 14
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CAPITULO 3: REVITALIZACION DE LA RUTA

En este capitulo se analiza el sistema de casillas y su relacion con
la ruta que las conecta. Como vimos en el capitulo anterior, el sistema fue
disenado para cobijar a los encargados del mantenimiento de las
principales carreteras de Puerto Rico.*® Estos caminos originales
formaban una red compuesta de varias rutas disefiadas con la intencion
de comunicar los que para entonces eran los pueblos mas importantes de
la isla. Estas rutas coloniales fueron segmentadas en varios tramos y
construidas en diversas fases descritas en los documentos oficiales del
DTOP.¢” Un elemento distintivo de cada uno de estos tramos es el estilo de
las casillas, que varia segun el momento en que se aprobd su

construccion.

LA RUTA

Varias de estas rutas todavia contienen casillas en sus alrededores,
entre las que se encuentran: la ruta que conecta San Juan con Ponce
conocida como la Carretera Central, la ruta de la carretera PR-2 que
conecta el oeste de la isla, en la cual se encuentran casillas en los tramos
Bayamon a Toa baja (Modelo 2) y Aflasco a Mayagiiez (Modelo 2), la ruta de
la carretera PR-3 de la cual sobrevive una casilla en el tramo de Mayaguez
a San German (Modelo 2), la ruta de la carretera 15 que conecta a Cayey
con Guayama (Modelo 4), para culminar, la ruta de la carretera 123 que
conecta Ponce a Adjuntas (Modelo 2). En el caso de la carretera central,
se pueden identificar cinco tramos: San Juan a Caguas (Modelo 3), Caguas
a Cayey (Modelo 1), Cayey a Aibonito (Modelo 2), Aibonito a Juana Diaz

(Modelo 1) y finalmente de Juana Diaz a Ponce (Modelo 1). ¢

% Rivera Ruiz, “By The Side of the Road: An Interpretive Look at Road Menders’ Houses.”
¢7 Juan E. Castillo, “La Carretera Central_ Juan Castillo.Pdf” (San Juan, PR: Archhivero
del Departameto del Interior, 1929).

8 Mut, Muestras Casillas de Camineros.
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Figura 44 Collage de Imagenes de recorrido de la Ruta que busca demonstrar las diferentes
condiciones que se encuentran en ella.
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El 2 de mayo de 2019, la antigua Carretera Central fue incluida en el
Registro Nacional de Lugares Historicos; la integridad del sistema de
Casillas de Peones Camineros es una de las razones que se utiliza para
justificar esta inclusion.®” Por la misma razon, se ha seleccionado el tramo
de esta carretera entre Ponce y Caguas como segmento de enfoque de
este estudio. Se puede inferir, que la integridad actual del sistema es a
causa de la construccion de la autopista Luis A. Ferré. La autopista, antes
conocida como el expreso las Américas, comenzd su construccion en el
1968 y culmino en el 1975.7° El impacto que tuvo la PR-52 fue evidente en
las casillas. Por un lado, fomenté el abandono de la ruta, ya que la
carretera central dejaria de ser la ruta principal que conectaria a Ponce
con San Juan. Por otro lado, se podria argumentar que, gracias a que este
tramo de la carretera central ya no seria tan transitado, caeria en una
especie de letargo que indirectamente ayudaria a conservar la integridad
del sistema. La mayoria de las casillas que fueron demolidas se
encontraban en las rutas principales para viajar alrededor de la isla. En la
PR-2 solamente se pueden encontrar dos casillas y de ellas, la que se
encuentra en Mayaguez, se pudo preservar ya que la desplazaron en el

momento de ensanchar la carretera.”

Un recorrido de reconocimiento de la ruta Caguas- Ponce sirvid
para identificar varias condiciones en la carretera que van desde tramos
rectos y anchos de cuatro carriles en zonas urbanas hasta porciones
angostas, sinuosas y carentes de infraestructura de apoyo en la ruralia
(imagenes 3.1). Mientras manejas por el area de Aibonito, circulas por una

carretera estrecha flanqueada por una montana a un lado y riscos al otro,

% Geo Isla, “Documento de Inclusion de La Carretera Central En EL RNLH (2019),” 2019,
https://www.geoisla.com/2019/06/documento-de-inclusion-de-la-carretera-central-en-
el-rnlh-2019/#.

0 “Historia Cemex,” accessed June 12, 2021, https://www.cemexpuertorico.com/nuestra-
empresa/acerca-de-cemex/historia#:~:text=La PR-52 se extiende,y terminada en el
1975.

" Mut, Nuestras Casillas de Camineros.
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sin embargo, en los centros urbanos y su periferia, se puede observar el
uso de aceras, cruces peatonales, alumbrado, asi como otros sistemas de

infraestructura vial.

|]|] CONTEXTO Y LOCALIZACIGN DE LAS CASILLAS

—_—

mo:

oRocous

Figura 45 Carretera Central tomando en consideracion las casillas localizadas en el tramo de
Caguas hasta Ponce. Cada recuadro muestra el contexto urbano de las casillas

En el transcurso de la ruta seleccionada se pueden observar 15 casillas de
peones camineros. Estas se encuentran localizadas aproximadamente una
distancia de entre 6 a 9 kildmetros de entre ellas, sirven como pequefias
paradas de descanso durante el trayecto. El camino atraviesa los centros
de pueblo de cuatro municipios, Cayey, Aibonito, Coamo, y Juana Diaz y

culmina en el centro urbano de Ponce.

Adjunto la siguiente matriz que la enumera las casillas en orden de
direccion de Caguas hacia Ponce. Dentro de la informacion que se va a
desglosar estara el nombre de la casilla, el estado actual, a que modelo

originalmente pertenecia, una mapa de contexto urbano y una imagen.
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NUM. INFO MAPA DE CONTEXTO IMAGEN

CAGUAS 2
RESIDENCIA
ABANDONADA

MODELO 1

CAGUAS 1

CENTRO
CULTURAL
MODELO 1

CAYEY 2

CENTRO
CULTURAL
MODELO 1

CAYEY 1
RESIDENCIA
MODELO 2
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AIBONITO 4
RUINAS
MODELO 2

AIBONITO 3
RESIDENCIA
MODELO 2

AIBONITO 2
ABANDONADA
MODELO 1

AIBONITO 1

CENTRO
CULTURAL
MODELO 1
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10

11

12

COAMO 3
RESIDENCIA
MODELO 1

COAMO 2
RESIDENCIA
MODELO 1

COAMO1
RESIDENCIA
MODELO 1

JUANA DIAZ 3
ABANDONO
MODELO 1
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13

14

15

JUANA DiAZ 2
ABANDONO
MODELO 1

JUANA DiAZ 1
RUINAS
MODELDO 2

PONCE 2
RUINAS
MODELO 2

En el tramo de la Antigua Carretera Central que comunicaba a
Caguas y Ponce se pueden encontrar casillas del modelo 1y del modelo 2.
Esta seccion comienza en la casilla Caguas 2, y culmina en la casilla Ponce
3. En total, esta ruta recorre 7 pueblos; Caguas, Cidras, Cayey, Aibonito,
Coamo, Juana Diaz y Ponce. La misma, pasa por los centros urbanos de
Cayey, Aibonito, Coamo, Juana Diaz y oficialmente culmina en el Centro

Urbano de Ponce. Los atractivos y puntos de interés que se pueden
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encontrar en la ruta son historicos, culinarios, y naturales. A través de la
ruta se pudieron identificar por lo menos tres localizaciones en donde se

podria colocar un mirador para observar las montanas, valles y costas de
Puerto Rico.

MAPA DE ATRACTIVOS TURISTICOS

B

LEYENDA

LUGARES TURISTICOS -
Ix
,a Playas
@ Museo MIRADOR LA PLATA
@ Atracciones
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Figura 46 Diagrama de atractivos turisticos que se encuentran en el transcurso del tramo
seleccionado.

MAPA DE HOTELES @

LEYENDA @

: HOTELES

@AIRENE S
S e® @ ° ®

Il""

MAPA CLAVE =

L

Figura 47 Diagrama que muestra los Hoteles y Airbnb que se encuentran en la zona.
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MAPA DE MIRADORES

LEYENDA

Q MIRADORES

MIRADOR LA PLATA 9

9

MIRADOR
PROPUESTO

MIRADOR CERRO 9
PiCO

MAPA CLAVE

=

Figura 48 Diagrama que muestra miradores existentes y vista de posible mirador.

Figura 49 Foto tomada por Gloria Hernandez Vega, desde el Mirador Cerro Pico. Junio 2021
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Figura 50 Foto tomada por Juan Moyeno, desde el Mirador La Plata. Abril 202
b\ & SR

¢

Figura 51 Foto de posible localizacion de un tercer mirador.
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Cuatro de los puentes que nos encontramos durante la travesia son
denominados Historicos: Puente del Rio Maton en Cayey, uno de los
puentes en hierro mas integros de Puerto Rico, el Puente Padre Ifiigo o
Palmarejo disefiado por el Ingeniero Raimundo Camprubi % localizacion
de uno de los ultimos combates entre los americanos y espafoles durante
la guerra hispanoamericana, Puente General Méndez Vigo, que fue
explotado por el ejército espafiol para evitar el avance de las tropas
americanas hacia San Juan y luego reconstruido, y el Puente Las
Calabazas. Estos fueron nominados por Luis Pumarada O’'Neill, para el
National Park Service con un conjunto de puentes en Puerto Rico en el aho
1995. Ademas de esto, hay tramos de la Carretera Central que estan
denominados Historicos en la PR 1 desde km. 40 hasta 55.4, en la PR 735
desde km. 0.0 hasta 2.5, y en la PR 14 desde km. 10.0 hasta 74.0.

Legend [
— Carretera Central { 8.900 4450 0O 8,900 Meters
T —

wm Seccion Contribuyente (81.1 Kms, 50.32 miles)
Contributing Section 1inch = 4.89 miles 3/6/2019

Figura 52 Mapa de seccion contribuyente, la cual fue nominada como patrimonio histérico en el
registro nacional.
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http://edicionesdigitales.info/unafotoyunahistoria/fotoehistoria/puente_padre_inigo.html
3 |sla, “Documento de Inclusidn de La Carretera Central En EL RNLH (2019).”
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LOCALIZACION DE PUENTES HISTORICOS

MAPA CLAVE

LEYENDA
e CASILLAS

Figura 53 Localizacion de Puentes Historicos que se pueden encontrar en la Ruta de las
Casillas.

Puente las Calabazas Puente Padre Ifigo

Puente Rio Matdn

Figura 54 Imagenes tomadas en el 1995, de los puentes mas destacados denominados.
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HISTORIA DE LA RUTA

CARRCETERAD CONATRUVIDAS FPOR (L SOB EAND 13Paftn,

(masTa £u ARO t9e)

Figura 55 Mapa extraido de documento Nuestras Casillas de Peones Camineros por José Mari
Mut en donde se pueden observar las carreteras construidas por el gobierno espaiol hasta el
afho 1898.

Para el Siglo XVIIl., gran parte de la red vial creada por los
espafioles en la isla estaba constituida por caminos fragiles y carreteras
que conectaban los pueblos a los rios y puertos.” Como Puerto Rico tenia
una funcion principalmente militar, las rutas importantes eran aquellas
que conectaban directamente al puerto.”” Muchos de estos caminos
ocupaban parcelas de tierra que estaban a nombre de la corona espanola
y eran denominados para uso publico.” Estos eran conocidos como los
caminos reales.” En el 1765, la corona espafiola envia a Alejandro O'Reilly
a evaluar el estatus econdmico de la isla y su potencial de crecimiento.
Este recomienda la construccion de mas carreteras y expansion de las

existentes con el fin de sacarle provecho a la agricultura que se podria

74 Luis F. Pumarada O'Neill, “MPS Historic Bridges of Puerto Rico,” no. March 1992 (1995),
https://catalog.archives.gov/id/131518360., 5

5 O'Neill,, 5

"6 |bid., 5

7 |bid., 5
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desarrollar en el centro de la isla. Con la reforma espanola en el 1778, se
permitio que inmigrantes pudiesen establecerse en Puerto Rico, y las
restricciones comerciales fueron mitigadas como remedio para reducir el
contrabando que ocurria en la isla. Esto trajo consigo el surgimiento de
nuevos pueblos, tanto en las montanas como en la zona costera. La
necesidad de comunicar estos pueblos con los puertos y otras
comunidades dio paso al mejoramiento de las vias de transportacion en el

interior de la isla.

Figura 56 Carretera Central, Tramo de Juana Diaz. 7

Figura 57 Carretera Central, Tramo de Cayey 7’

8 |sla, “Documento de Inclusidn de La Carretera Central En EL RNLH (2019).”
" Isla.
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En el siglo XIX, con el crecimiento de la industria azucarera que
impulsd un alza en el crecimiento econdmico y poblacional de la isla,
también fue necesaria la construccion de carreteras mas permanentes.®°
Antes de 1830, practicamente no existian carreteras pavimentadas en
Puerto Rico. Debido a su clima tropical, esta carencia de una
infraestructura mas permanente acarreaba muchas complicaciones.’’ Los
puentes de esa época eran construidos mayormente de madera, lo que los
hacia propensos al deterioro a causa de la humedad, eran denominados
estructuras temporeras por las autoridades.®? Por medio de la creacion de
la Administracion de Obras Publicas en el 1857 y su ingeniero principal,
Antonio Sanchez Nufez, se creod el Plan General de Autopistas (1859).% El
plan, aprobado por la colonia espafola en el 1860, contemplaba el
desarrollo de autopistas de primer y segundo orden para mejorar la
transportacion de la isla, combinando los fondos provistos por la corona
espanola y el impuesto municipal designado para el trabajo en las
carreteras.®* Una revision de este plan fue propuesta en el 1868:

En el 1868, una revision del plan fue necesitada por la falta de
progreso en la construccion de carreteras. Dentro de las
principales razones por la cual el plan de 1859 fracaso se
encuentra la asignacion simultanea de fondos a varios proyectos
de construccion de carreteras, y la falta de fiabilidad y las
practicas injustas de los impuestos laborales requeridos por los
municipios a sus residentes. El nuevo plan del 1868 aun mantiene
el propdsito del original primer orden de carreteras. Limitaba al
Tesoro de la Isla a invertir en las carreteras de primer orden y
dejaba las secundarias en manos de los municipios. De las
carreteras de primer orden concebidas en ambos planes, solo la

ruta de San Juan a Ponce fue construida. Esta ruta, completada
en el 1898, fue llamada la Carretera Central®’

8 Robert Jay Chattel et al., “National Register of Historic Places Registration Form”
0018, no. 1024 (2010): 163., 56

8 O’Neill, “MPS Historic Bridges of Puerto Rico.”, 6

82 |bid.

8 Chattel et al., “National Register of Historic Places Registration Form.”, 59

8 O0'Neill, “MPS Historic Bridges of Puerto Rico.”, 8

8 O'Neill., 9
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LA CARRETERA CENTRAL

La Carretera central comenzo a tomar forma entre el 1875 y 1880
con la integracion de las autopistas municipales ya existentes que
conectaban a Ponce, Juana Diaz y Coamo.? La carretera, se articulo al
conectar varios tramos ya construidos por los municipios con algunas
mejoras y la construccion de segmentos faltantes para unificarla.’’ El
Departamento de Obras Publicas se dedicé a las mejoras de las carreteras
construyendo un sistema de drenaje y pavimentando los trechos de la
carretera que no habian trabajado.’® Muchos de los puentes que se
encontraban en rutas eran estructuras temporeras dado que el plan
contemplaba la desviacion de los rios que estaban susceptibles a crecidas
y golpes de agua.?” El tramo de Caguas a Cayey, disefiiado por el ingeniero
Manuel Lépez Bayo, fue el primero construido bajo el Departamento de
Obras Publicas especificamente para la Carretera Central.”® Su
construccion comenzo en el 1875 y culmino en el 1881, con la excepcion del
puente del Rio la Plata que fue concluido en el 1894.° El tramo de Aibonito
a Coamo, fue disenado por el ingeniero Timoteo Luberaza en el 1861y
comenzd su construccion en 1874. °2 En 1879 se tuvo que redisefiar algunas
partes debido a las pendientes drasticas que se encontraban en Asomante,
una diferencia en altura de 557 metros, lo que retraso su culminacion para

el 1881.%3

8 |sla, “Documento de Inclusidn de La Carretera Central En EL RNLH (2019).”
87 O’Neill, “MPS Historic Bridges of Puerto Rico.”, 9

88 |bid.

8 O’'Neill., 9

0 Chattel et al., “National Register of Historic Places Registration Form.”, 68
9 O'Neill., 9

92 |bid.

%3 0'Neill., 9
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Figura 58 Carretera Central (C. 1900) %

El tramo de Cayey a Aibonito, disenado por el ingeniero Manuel
Lopez-Bayo, comenzo en el 1979 y fue completado en el 1886.% Este fue el
ultimo y mas costoso tramo de la Carretera Central, igual que en el tramo
anterior, para reducir costos de construccion se redujo el ancho de la
carretera de 6.5 a 6.0 metros.” La Carretera Central se finalizé con 134
km de largo, 33 casillas de camineros y 13 puentes permanentes, para el
1886 y se ha convertido en un ejemplo de ingenieria espafiola y

puertorriquena.’’

% |sla, “Documento de Inclusion de La Carretera Central En EL RNLH (2019).”
% |bid.
% |bid.
7 Chattel et al., “National Register of Historic Places Registration Form.”, 68
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ESTRATEGIAS PARA LA ACTIVACION DE LA RUTA: LA RUTA
PANORAMICA

San Juan
165

Figura 59 Mapa delimitando la Ruta Panoramica desde la Plaza de Maunabo hasta la Plaza Coldon
en Mayagiiez.

La Ruta Panoramica es un corredor de 266 kildmetros y el mismo
toma aproximadamente 3 dias en carro®. Esta ruta es el conector rural de
21 municipios y se destaca por sus hermosas vistas provistas por la
Cordillera Central. Comienza en la costa este con Maunabo y culmina en
la costa oeste en Mayagliez, atravesando en el proceso Yabucoa, San
Lorenzo, Patillas, Guayama, Cayey, Aibonito, Barranquitas, Coamo, Villalba,

Orocovis, Ponce, Juana Diaz, Jayuya, Utuado, Adjuntas, Lares, Sabana
Grande, Maricao, y Las Marias.”

En el trayecto de la ruta se enumeran varios puntos de interés,
principalmente naturales como lo son, el Bosque de Toro Negro, el Bosque
Estatal de Carite y el Salto Curet; también tiene seleccion de restaurantes
autoctonos como lo son el Campo en Lefia en Adjuntas y el restaurante El

Buen Gustito. En el siguiente mapa podemos observar algunos puntos de

’¢ Discover Puerto Rico, “Plan a Trip Along La Ruta Panoramica,” n.d.,
https://www.discoverpuertorico.com/article/plan-trip-along-la-ruta-panoramica.
 ACT, “Plan de Manejo de La Ruta Panoramica,” accessed November 16, 2021,
https://act.dtop.pr.gov/plan-de-manejo-de-la-ruta-panoramica/.
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interés que se pueden encontrar en el trayecto, asi como los paradores
sugeridos por la compafia de turismo para descansar la noche antes de

continuar.

(] Bosgue Estatal de Maricao De Campo Es Lefia (o]

[+ ) o Dona Juana Falls :ur;ta 1;unTa Lighthouse - Faro
e Punta Tuna

Bosque Estatal De Toro Negro €D Las Cabafias Dofia Juana “ i )

Oficina @ Hacienda Juanita

® wirador Orocovis - Villalba © parador Villas Sotormayor
r T

Salto Curet, Maricao en Puerto e_ - @ El Pretexto
Ri Cafidn San Cristobal Para La
;ﬁ Naturaleza 1n] Canyon Boutigue Hotel

Restaurante EL Buen Gustito .-

© Picdra Degetau Viewpoint © waunacarive

o 6 Bosque Estatal de Carite @ Parador Palmas De Lucia
Bosque Estatal de Monte @ Parador Costa del Mar
Guilarte @ cuavate

Figura 60 Mapa que indica la localizacion de los puntos de Interes y hotel en la ruta panoramica
La Ruta Panoramica fue designada como ruta escénica en Puerto
Rico mediante la Ley #71 del 23 de junio de 1965, siendo incluida en 1990
en el Inventario Nacional de Rutas Escénicas Federales, por el
Departamento de Transportacion de Estados Unidos. Estos, al tomar en
consideracion la nominacion de la ruta consideran los factores:
arqueoldgicos, culturales, escénicos, historicos, naturales y recreativos.
La ruta panoramica consta con los todos los factores considerados
necesarios para el programa.”” Desde los destacados bosques a lo largo
de la ruta: Carite, Toro Negro, Guilarte y Maricao; hasta sus cuerpos de

aguas entre ellos, charcas, lagos entre ellos el Lago Galarza y saltos de

100 ACT.
10T ACT.
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agua, como lo es el Salto Curet. A través de la ruta panoramica se pueden
observar casillas de peones camineros, particularmente estas que se
encuentran en la carretera 15 en Guayama y Cayey, ademas, a pesar de
que la ruta no pasa por Guavate, se acerca lo suficiente para convertirse

en un desvio viable, hacia el sector.

Figura 61 Foto tomada de rotulo identificador de la Ruta Panoramica.

A diferencia de la carretera 14, la ruta panoramica no pasa por el
centro de ningun pueblo e inclusive se han tomado medidas de
planificacion para asegurarse de que no se urbanice el camino. EL
Departamento de Obras Publicas como parte del Programa Nacional de
Rutas Escénicas de la Administracion Federal de Carreteras, establecido
en 1991, cred un Plan de Manejo para las rutas designadas como rutas
escénicas.' con el fin de proteger los componentes que la llevaron a este

nombramiento, el plan fue completado en el 1998. 0¥

102 ACT.
103 ACT.
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Esta ruta, exalta los atractivos que se encuentran en el transcurso
de ella para mover a el transelnte de un punto al otro. Contiene miradores
puntuales aprovechando su recorrido por la cordillera central de Puerto
Rico. La ruta panoramica provee espacios de descanso y de apreciacion
de la naturaleza. Es por esta razon que no es intervenida urbanamente a
grande escala para no interferir con esa relacion entre el ser humano y la

naturaleza.

104

Figura 62 Mirador que se encuentra localizado en la Ruta Panordmica entre Orocovis y Villalba.

Aquellos que se han aventurado caminar la Ruta Panoramica se han
tardado 21 dias en recorrerla completamente. Las personas toman un
bulto en donde empacan lo necesario y recorren la ruta con la confianza
de que cada cierto tiempo pasa un auto el cual ellos denominan la escoba

que recoge a todo aquel que se encuentre indispuesto a culminar la ruta.'®

GUAVATE, LA RUTA DEL LECHON

La Ruta del Lechdn es una ruta culinaria que se especializa en

comida criolla puertorriquena. La ruta, localizada en Cayey, cuenta con 11

104 Mochileo y Mas, “Mochileo Por La Ruta Panoramica,” 2021,
https://www.youtube.com/watch?v=MDTU20NR_Ac&list=PL0s3SYPtlslkeUm5e-
Qb_HB1fNesiKR9a&index=22.

105 Mas.
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paradas (lechoneras) durante el recorrido. Parte de la experiencia, es
parar a comer y beber en cada una de ellas. Guavate se ha convertido en
el lugar por excelencia para llevar a cabo la actividad denominada en
Puerto Rico como Chinchorrear, actividad en la cual se reunen amistades
y familiares, para comer, beber y bailar de chinchorro a chinchorro; en el
caso de Guavate de lechonera a lechonera. Con el paso del tiempo y el
auge de esta ruta como un enfoque turistico se puede observar varias
estrategias que se comenzaron a implementar dentro de la ruta. Una de
las estrategias que mas se ha observado es el uso de guaguas escolares

designadas para el chinchorreo.

< -
El Ntevo Ranghp_@ y
. c‘r

e‘chonera El,
[} —.-‘Rancho Original ©_

Figura 63 Mapa que muestra la Ruta del Lechén la misma comienza desde la lechonera Los
Amigos hasta la lechonera El Rancho Original.

Esta ruta se distingue por tener un comienzo y un fin definido.
Comienzas en la Lechonera Los Amigos, estratégicamente localizada en
la salida de Cayey en direccion hacia Ponce, y culmina en la Lechonera El
Racho Original. Entre los locales mas populares encontramos: La
Lechonera Bruni, El Rancho Original Nuevo y Los Pinos. La Casita Guavate,

es otra lechonera que se ha destacado por su branding facilmente
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reconocible. Entre sus estrategias esta la de ofrecer diferentes momentos
0 espacios pintorescos dentro del local para tomarse una imagen para
subir a las redes. Utiliza elementos tipicos iconicos puertorriquefios y les

brinda su propio toque de color.

41'0‘ u

Figura 64 Pared de pavas coloridas como localizada Figura 65 Telefono pre-pagado pintado
en Casita Guavate. instalado en un arbol en un lugar.

La ruta es accidentada y discurre a través de montafas por lo que
se encuentran pendientes empinadas y curvas, estos pesares son
recompensados con las temperaturas bajas y las vistas que se pueden
obtener desde las lechoneras encontradas mas arriba. Las lechoneras del
Rancho Original y Los Pinos tienen vistas al Bosque Estatal de Carite. La
carretera 184, antes conocida solo por los locales, comenz6 a tener auge
en el 2009 cuando Andrew Zimmers, el protagonista de Bizzare Foods de
Travel Channel, publicé su episodio de Puerto Rico promoviendo la Ruta

del Lechon.

La mayoria de las personas que visitan esta ruta lo hacen durante
el fin de semana, pero uno de los éxitos mas grandes que se le puede
atribuir es el destino final. EL Rancho Original que ademas de lechonera es

un ancla ya que en sus alrededores contiene muchas areas recreacionales
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que mantienen a las personas en el sitio. Ademas, tiene un area cercana
al Rio Guavate con gazebos en los cuales te puedes sentar e inclusive

jugar un juego de cartas.

Figura 66 Vista desde un llano que sirve de mirador informal en la Ruta del Lechén.

Mientras continuas tu recorrido por Guavate es inevitable
percatarse del apropiamiento que las compafias promotoras han hecho
del nombre de la ruta del lechon. La mayoria de los carteles colocados en
el transcurso de ella son promociones de productos colocadas
regularmente a orillas de la carretera. Estos facilitan la navegacion de una
lechonera a otra. Inclusive se puede observar como una marca de botella
de agua coloca pequeias gotas de agua que se encuentran en el encintado
de la carretera con el juego de palabras de Aguavate con el fin de

promocionar el producto a la vez enmarcando la ruta.
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Figura 67 Cartel de promocidon de Medalla definiendo  Figura 68 Gota de agua que se encuentra en el
el trayecto de la Ruta del Lechén. encintado de la ruta.

ROUTE 66, CORREDOR HISTORICO

Route 66, es una de las autopistas mas importantes en los Estados
Unidos, representativa de una nueva era del automavil, y oportunidades de
comunicacion. Una arteria de trasportacion, un agente de transformacion
social, y remanente del pasado de E.U., que recorre 2,400 millas a través
de dos tercios del continente.® A pesar de la definitiva diferencia en escala
es evidente que esta ruta es una que contiene un valor histérico y un
componente de nostalgia equivalente a lo que fue la Carretera Central en
Puerto Rico. Ambos sistemas viales son reconocidos como corredores
historicos. Esta autopista, llena de posibilidades, tuvo una caida dramatica.
El uso intensivo y el aumento de vehiculos, creo un deterioro evidente en
las carreteras y puso en evidencia la congestion vehicular causada en

parte por la aglomeracion de negocios que se encontraban a su alrededor.

1% National Park Service, “Route 66 Overview,” n.d., https://www.nps.gov/articles/route-
66-overview.htm.
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La presion creada por la Segunda Guerra Mundial y su uso excesivo de
camiones deteriord el sistema de carreteras y haciendo la infraestructura
existente obsoleta. La solucion a estos problemas fue la creacion de las
carreteras interestatales, las cuales sustituyeron las autopistas mas

pequenas.

Figura 70 Mapa de Route 66 la cual
Figura 69 Pavimento pintado e Identificado con el  atraviesa 7 estados. '%
logo de Route 66."7

En el 1990, el Congreso de Estados Unidos pasa la Ley Publica 101-
400, The Route 66 Study Act reconociendo que Route 66 se habia
convertido en un simbolo del patrimonio americano, de sus viajes y los
deseos de busqueda de una mejor vida. El interés en la preservacion de
su historia y su significado impulso su resurgimiento, convirtiéndola en
uno de los atractivos turisticos mas importantes del pais. En respuesta a
esto el Mational Park Service ha desarrollado diversas estrategias para su
revitalizacion. Este lo divide en recopilacion de recursos de historia que se
puedan preservar, ldentificar subsidios y donaciones posibles para
costear su mantenimiento y reparacion. Promocionar la ruta por medio de
programas que lo reconozcan y la creacion de asociaciones que la

sostengan.

07 Service.
108 Service.
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CONCLUSION

El sistema de casillas de peones camineros era una respuesta de
la metropolis espafiola al problema del mantenimiento de las carreteras
principales del pais. En el tramo de la antigua Carretera Central que
discurre entre Caguas y Ponce, el abandono fue casi sincrénico en un
periodo muy corto se relegaron la ruta y las estructuras. Atados sus
destinos, uno no podia subsistir sin el otro. La ruta perdio relevancia ya
que se crearon nuevas vias alternas de comunicacion mas directas entre
los pueblos del area, las casillas perdieron su utilidad y relevancia. Sin
embargo, ironicamente el abandono de esta ruta parece ser la razon
principal por la cual la mayoria de estas estructuras todavia siguen en pie.
El redirigir el deseo de progreso y desarrollo hacia un nuevo sector
permitié que las fuerzas del mercado no impulsasen la destruccion del

obsoleto sistema de casillas.

El sistema, mimético de sus homodlogos en el viejo mundo, también
sirve como muestra de los vinculos historicos que tenemos con Espafay
Portugal. Estos a su vez, por su similitud con las casillas en Puerto Rico

nos pueden servir como precedentes para rehabilitar estas estructuras.

Los peones camineros fueron servidores publicos estimados,
representativos de la época colonial espafiola. Estos eran la imagen de ley
y esperanza, responsables de la solucion en el caso que algo sucediera
durante la travesia. Su vida estaba dedicada a su trabajo, caminando todos
los dias por la misma ruta asegurandose que todo estuviera en orden en

su tramo de la carretera.

Intentos anteriores de rehabilitar las casillas en Puerto Rico
resultaron casi invariablemente en el abandono de la estructura, cambios
programaticos como el Head Start y las oficinas del Departamento de

Obras Publicas no fueron capaces de mantener las estructuras en uso. Las
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pocas intervenciones exitosas tuvieron fines culturales y residencial.
Estas funcionan individualmente, pero desligadas de toda nocion de
conjunto o sistema, ignorando también su conexion estrecha con la ruta.
En Espana muchas de estas casillas fueron reinsertadas nuevamente en
un sistema de servicio publico incorporandose al sistema de la Cruz Roja
con sus distintivos colores que le brindan cierta uniformidad. Por el
contrario, en Portugal encontramos varios ejemplos relativamente
exitosos de comercializacion donde se vende la experiencia de vivir

efimeramente al estilo de la época.

Esta investigacion busco estudiar un mismo problema con dos
enfoques diferentes, el abandono del patrimonio y la memoria de una
historia, a nivel de estructura y a nivel de ruta. A nivel de ruta el tramo de
Caguas a Ponce, antiguamente conocido como la Carretera Central
contiene la mayor densidad de casillas de Puerto Rico, por lo cual fue

seleccionado para estudiarse con mas detenimiento.

Partiendo de la premisa de que la ruta consta de aproximadamente
104 km de longitud, se propone trabajarla en cuatro fases. La primera
consta de Ponce 2 a Juana Diaz 3, es la conexion entre lo urbano y lo rural.
Este tramo de la carretera se distingue por lo llano que es la topografia y
por la uniformidad en las distancias entre las casillas. La segunda fase
desarrollaria el tramo de Coamo 1 a Aibonito 1, la transicion de lo llano a
la montana, este tramo contiene tres de los cuatro puentes con
denominacion historica a lo largo de la ruta y en el mismo, comienzan a
observarse condiciones de carreteras con topografia mas accidentada.
Todas las casillas en esta fase tienen un uso diferente por lo cual el
acercamiento arquitecténico a estas no debe de ser muy invasivo. La
tercera fase de Aibonito 1 a Cayey 1, observa una distancia mucho menor
entre las casillas y esto es debido a la topografia montafiosa y las curvas

mas abruptas de la carretera, pero a su vez esto da paso a las mejores
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vistas. La cuarta y Ultima fase seria la de Cayey 3 a Caguas 2, esta fase
constaria de las casillas que se encuentran en la PR-1y que mantienen

unas distancias mayores entre ellas.

FASES
z S — - —;f’v FINAL
S )/\
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MAPA CLAVE
LEYENDA
1 2 3 o CASILLAS

Figura 71 Mapa que muestra la division de las cuatro fases propuestas.

El enfoque de este trabajo se cernira al desarrollo de la primera
fase y comenzara con la rehabilitacion de la Unica casilla que se encuentra
abandonada estando en un contexto urbano, asi como las tres casillas de
Juana Diaz. Es el Unico tramo con todas las casillas abandonadas, por lo

tanto, es el area mas critica de revitalizar.

FASE 1

1PINEE 2 JLANE JlaT 43 ane ofaz 2 : LA DIAT 3

Figura 72 Tramo de la carretera que contiene la Fase 1 con las cuatro casillas que se encuentran a lo largo
de la ruta.
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Dentro de las Estrategias de disefio que seran empleadas para

revitalizar la ruta se encuentran las siguientes:

e lIdentificar y disefiar areas de estacionamiento para las
diferentes paradas en las casillas, asi como otras areas de
interés.

e Identificar localizaciones para fotografias como estrategia de
revitalizacion pasiva.

e Disefio de un sistema de sefalizacion para orientacion e
informacion para definir la ruta y que sea mas facil de
navegar entremedio de las diversas carreteras.

e Reacondicionamiento de la seccion de calle y como esta se
facilita para incentivar la revitalizacion de la ruta.

e Mejorar el sistema de iluminacion a través de la ruta.

e Crear unos miradores estratégicamente colocados en las
vistas identificadas.

e Reactivar las casillas con un programa nuevo que convierta
estas localidades en puntos de interés a lo largo del

recorrido.

A nivel de estructura tomando en consideracion el analisis de
programa de las pasadas casillas y de la necesidad de programa en la ruta.
Se recomienda una relacion simbidtica de programas, un programa de
museo que se encontrara en todas las casillas a través de la ruta historica
y un programa auxiliar el cual se encontrard en una estructura de
construccion nueva que exista en el ambiente historico sin restarle
importancia a la estructura histdrica. El fin del programa constante de
museo en todas las casillas es mantener una constante que unifique
nuevamente las estructuras que se encuentran en ella. El programa

auxiliar propone hacer una intervencion que integre la ruina y la convierta
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en parte de una estructura multiusos mas amplia que incluya servicios
sanitarios, espacios administrativos y ampliaciones de espacios de
caracter cultural y culinario, servira como un elemento de diversidad en la
ruta el cual promueva el movimiento de una localizacion a otra y paradas

obligatorias en el trayecto.

PONCE 2
ABANDONO

JUANA DIAZ 1
RUINAS

JUANA DIAZ 2
ABAMNDONO

JUANADIAZ 3
RUINAS

Figura 73 Imagen de contexto urbano de las cuatro casillas a desarollarse.

La localizacion estratégica de las casillas las posiciona como un
potencial destino turistico. EL turismo en Puerto Rico es uno de los pilares
mas importantes para la economia del pais. La Carretera Central por
donde se ubican muchas de estas casillas se divide hoy en dia en varios
tramos. Muchos residentes locales utilizan esta opcion para viajar del
suroeste al noreste de la isla cuando quieren una ruta mas refrescante y

con mas vegetacion.
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Como estrategia de intervencion, las nuevas estructuras deben ser
una representacion honesta de su época distinguiéndose de la ruina y
resaltando el paso del tiempo a través de la arquitectura. Se busca
claramente identificar lo propuesto creando una relacion de respeto entre
lo sugerido y lo histérico por medio de contraste de materiales y juntas
muy delicadas. Se utilizaran materiales contemporaneos y foraneos al
sistema para que funcionen como identificadores de una nueva
intervencion, una nueva época. Estos, se conjugaran con los historicos por
medio de juntas delicadas y recesados que mantengan una distancia o

articulacion distintiva entre lo existente y lo propuesto.
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PROPUESTA ARQUITECTONICA

La propuesta arquitectonica desarrollada comienza desde las
intervenciones hechas a nivel de la carretera central poniendo en practica
las estrategias de disefios desarrolladas en la conclusion de la
investigacion. Luego, se enfoca en el desarrollo de las cuatro casillas que
se encuentran en la primera fase. Estas se estudiaron mas detalladamente

analizando su contexto y documentando su condicion existente.

PLAN MAESTRO

A continuacion, la propuesta a escala de la carretera central,
nombrando el programa inicial y auxiliar de cada casilla, detallando los
puntos de interés a través de la ruta, el método de transportacion

propuesto, la localizacion de los estacionamientos sugeridos.

PROGRAMA POR CASILLA

EL PROGRAMA INICIAL DE CADA CASILLA CONSTARA DE UN ESPACIO DE EXPOSICION EN EL CUAL ESTA ACOMPANADO
DE UN PROGRAMA AUXILIAR.

-4 stooriro s

COMIENZO ) N
|
| Y
MAPA CLAVE LEYENDA DE PROGRAMA AUXILIAR
MUSEQ MONUMENTOQ @ RESTAURANTE @ MIRADOR

Figura 74 Mapa que muestra el programa auxiliar propuesto para cada casilla y su tema
propuesto para la exhibicién en la casilla.
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MAPA DE MIRADORES
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Figura 75 Mapa que muestra la localizacion de los miradores existentes y los propuestos.
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Figura 76 Mapa de atractivos turisticos en el trayecto de la carretera central.
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CENTROS DE PUEBLOS

Este recorrido busca por medio de diversos tramos a través de a ruta recordar lo que alguna vez habiames olvidado. Se dividiria
en 4 tramos designados de estamanera para méaximizar la experiencia del que la recorra. De tomar la ruta como sugrido el
recorrido tomarfa dos dias en completarse.

FINAL

PONCE

ALIENE® JUANA DIAZ

LEYENDA
e CASILLAS

Figura 77 Mapa que muestra los centros de pueblos que forman parte del recorrido y pueden
servir como paradas de interés turistico en la ruta.

TRANSPORTE A TRAVES DEL RECORRIDO

Se utilizardn cuatro métodos de transporte a traves del recorrido, a pie, trolley, y bicicleta. El recorrido comenzaria en la casilla de
Ponce 3 donde se proveera estacionamineto a aguellos que quieran seguir la ruta planificada y culminaria en Caguas 2 en donde
luego una guagua los devolvera a su,auto.

COMIENZO

CICLOS DF GUAGLEA y i |

MAPA CLAVE

LEYENDA

|:| » CASILLAS

Figura 78 Mapa de transporte sugerido a través del recorrido.
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ESTACIONAMIENTOS Y LUGARES DE CAMBIO DE TRANSPORTACION

COMIENZO " 7 N

MAPA CLAVE
LEYENDA

I:I + CASILLAS

Figura 79 Mapa que muestra las diferentes localizaciones de lotes que pueden servir como
estacionamientos y cambios de transportacién.

SENALIZACION

Como parte de la propuesta se disefid un sistema de sefalizacion
para ser aplicada en el trascurso de la ruta, asi como en las estructuras

propuestas.

O

N

Z S

Figura 80 La imagen de la izquierda se observa una imagen del botén que se encontraba en el uniforme de
los peones camineros. La insignia que se encontraba en el mismo fue extraida para servir como el simbolo
representativo de la ruta. A la derecha se puede encontrar el arte final a utilizarse.
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Palatino Linotype

Aa

abcdefghijklmnfiopqrstuvwxyz
ABCDEFGHI]KLMNNOPQRSTUVWXYZ
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Materiales:
-Corten
-Tensor de 1/4"
-Hormigdn
-Pintura
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Figura 81 Tipografia, simbologia, paleta de colores y materiales a usarse para la sefializacién de la ruta.

Direccidon

Figura 82 Se propone pintar el logo de los peones camineros en diversos trayectos en la ruta con el fin de
guiar a las personas a su destino.
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Identificacion Orientacion

Casillas de peones
camineros

Z
Ponce 3

Casillas de peones
camineros

Figura 83 Disefio de los rétulos a utilizarse para identificar las casillas y orientar a las personas con el fin
de que se pueda reconocer que esta estructura es parte de un recorrido mas amplio que falta por descubrir.

Identificacion

Figura 84 Sefializacién propuesta para ser utilizada en las exhibiciones a llevarse a cabo en el interior de
las casillas.
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INFRAESTRUCTURA: SECCIONES DE CALLE DE LA FASE 1

SECCION TiPICA EXISTENTE TRAMO PONCE A JD 1 SECCION TiPICA PROPUESTA PONCE A JD 1

SECCION TiPICA EXISTENTE TRAMO JD 1A JD 2 SECCION TiPICA PROPUESTA TRAMO JD 1A JD 2

SECCION TiPICA EXISTENTE TRAMO JD 2 A JD 3 SECCION TiPICA PROPUESTA TRAMO JD 2 A JD 3

SECCION TiPICA EXISTENTE TRAMO JD 3 SECCION TiPICA PROPUESTA TRAMO JD 3

Figura 85 Las imagenes de la izquierda muestran la condicién actual de las secciones tipicas encontradas
en los tramos de la fase uno y las imagenes de la derecha exponen una propuesta de cémo se podrian
habilitar estas secciones para que la ruta sea revitalizada.
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ESTRATEGIAS DE DISENO DE LAS CASILLAS

El reto mayor para sobre llevar fue encontrar el balance entre
unificar las casillas para que se sobre entienda si relacion con la ruta sin
perder de vista la individualidad de cada estructura y reconocer el
contexto que las rodea. El acercamiento de disefio de cada una de las
casillas de esta fase fue diferente, pero comparten varios elementos de
disefio que se deberian aplica como una constante en cada casilla. Uno
de los elementos mas importantes es la jerarquia que ejerce la casilla
como elemento unificador e histérico. Todas las estructuras nuevas que
contienen el programa auxiliar se encuentran en la parte posterior del
solar. Para lograr disimular su presencia se utilizan diversas estrategias
como localizar la estructura alineada con la casilla, o donde el terreno lo

permite enterrar la construccion nueva.

El uso de la vegetacion fue clave en esta propuesta ya que el
mismo es utilizado ambos para ambientar el espacio, asi como una
especie de capa natural entre lo existente y lo propuesto. La vegetacion
llego a formar parte la historia de estas casillas por lo que se coloca

estratégicamente para nuestro favor.

Otra estrategia en comun que sirve como elemento unificador en
todas las casillas es el uso de la mampara de corten, el patron de esta
simula los ladrillos caidos de estas estructuras y el corten, fue
seleccionado ya que es un material que cuenta una historia. El concreto
expuesto es utilizado para marcar todo aquello que puede reemplazar lo
que una vez fue, pero no quiere imitar y el cristal, similar a como es
utilizado en Hedmark Museum es utilizado para enmarcar las aperturas

que se encontraron expuestas.

Por ultimo respetando el solar en la cual se emplazan estas
estructuras todas se encuentran elevadas del suelo dando la apariencia

de que estas estan flotando en el mismo.
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PONCE 3: BIENVENIDA
ANALISIS DE CONTEXTO
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Figura 86 Estudio de alturas de las estructuras aledanas.
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Figura 87 Estudio de usos de las estructuras aledanas.
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DIAGRAMA DE
CIRCULACION
VEHICULAR
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I CARRTERA
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Figura 88 Estudio de circulacién vehicular.

DIAGRAMA DE
CIRCULACION
PEATONAL

LEYENDA
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DESDE CASILLA

HEl  CASILLA

Figura 89 Estudio de circulacion peatonal.

N4



REGLAMENTACION R-C (RESIDENCIAL COMERCIAL)

PARAMETROS VOLADIZOS

CABIDA MINIMA DEL SOLAR: 400 SQ. M.

ANCHO MINIMO DE SOLAR: 20 M

PATIO DELATERQS: 3M =10 FT

AREA: 930 SQ.M. =10,019 5Q. FT,

AREA DE OCUPACION= 930 SQ. M. X 0.7= 451 SQ. M.

AREA BRUTA: 930 SQ.M. x 2.5=2,325 SA.M

ALTURA: ANCHO DE ViA: 20 FT
ALTURA PERMITIDA POR ViA : 20 X 2= 40 FT.
ALTURA POR AREA BRUTA: |
2,325 SQ. M./ 651 5Q. M.= 3 PISOS

LAS CORNISAS, ALEROS, TEJADOS Y OTROS RASGOS ARQUITECTONICOS
PODRAN EXTENDERSE DENTRO DE LOS PATIOS REQUERIDOS HASTA UNA
DISTANCIA NO MAYOR DE UN (1) METRO.

L

LINEA DE PROPIEDAD

"
[ WO 5E PUEDE
le—— PROJECTAR HACIA
. PATID LATERAL

»

b |

\i‘-

\ L !
au FLERAS L ELEVACION

VA G PARTID DELANTER

PATIO INTERIOR Y SEMI-INTERIOR

-3 METROS MINIMO
-10 M? POR CADA CADA PLANTA QUE TENGA SOBRE EL MISMO

Figura 90 Anélisis de zonificacion y cédigo del solar.

CONDICION EXISTENTE

Figura 91 Estado de la de la casilla de Ponce 3. Foto tomada en mayo 2022.
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Figura 92 Site Plan Existente.

Figura 93 Pedazo de cornisa caido que se encontraba al lado de la casilla de Ponce 3. Foto tomada en mayo
2022.

16



Figura 94 Foto de vestibulo central de la de la casilla de Ponce 3. Fofo tomada en mayo 2022.
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Figura 95 Foto de primer cuarto al entrar por el costado de la casilla de Ponce 3. Fofo fomada
en mayo 2022.

Figura 96 Foto de vestibulo central de la de la casilla de Ponce 3. Fofo tomada en mayo 2022.
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Figura 97 Foto de ventana clausurada y techo derrumbado de la de la casilla de Ponce 3. Foto tomada en
mayo 2022.
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PAREDES COMSTRUINAS
BT HIMATE 1401 5

&

Figura 98 Planta de Condicion existente. Se propone demoler estas paredes interiores que
fueron construidas posteriormente.

PLANTA
ESCALA: /8" = 1-0"

CONDICION EXISTENTE PONCE 3

T,

| 5 ; Al s ;
| ‘ ;
ELEVACION NORTE

ESCALA: 1/8" = 1'-0"

ELEVACION SUR
ESCALA: 1/8" = 1'-0"

Figura 99 Elevaciones norte y sur existentes. Se propone demoler paredes de bloques que fueron
construidas para clausurar los huecos de las ventanas.
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Figura 100 Elevaciones este y oeste existentes.

ELEVACION ESTE
ESCALA: 1/8" = 1-0"

ELEVACION OESTE
ESCALA: 1/8" = 1-0"

PROPUESTA

7

Figura 101 Vista desde el patio nuevo hasta la estructura nueva.

:
i

i
_l
-

Figura 102 Diagrama Parti que muestra la relacién

Figura 103 Diagrama Volumétrico.
entre la casilla y el nuevo edificio multi-uso.
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Figura 104 Programa propuesto del Primer Nivel.
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Figura 105 Programa propuesto del Segundo Nivel.
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SITE PLAN
SCALE: 1/32" = 1-0"

Figura 106 Site Plan Propuesto.

PONCE 3 PLANTA PROPUESTA @

PRIMER NIVEL
ESCALA:1/16" =71-0"

Figura 107 Primer Nivel.
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PONCE 3 PLANTA PROPUESTA

SEGUNDO NIVEL
ESCALA: 1/16" = 1'-07

Figura 108 Segundo Nivel.

PONCE 3 SECCIONES

SECCION TRANSVERSAL
ESCALA: 3/32"=1-0"

SECCION LONGITUDINAL
ESCALA; 3/32"=1-0"

Figura 109 Secciones propuestas.
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ELEVACION OESTE

ELEVACION NORTE
ELEVACIGN SUR

ELEVACION ESTE

Figura 110 Elevaciones Propuestas.

Figura 111 Vista de fachada principal propuesta.
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Figura 112 Vista de patio interior.

Figura 113 Vista del interior de la casilla.
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Figura 114 Seccidn de Pared de la casilla.

127



 TOP OF PARAPET

@ OE cBLNG

-

T

FIRST FLORFEE.
QDESTFLOREFE o

o

PACLLLLL I

WALL SECTION 2
SCALE: 3/4" = 1-0"

AT PAODF MEMORANE.
couTen rLAmG,

S5 EoumeL

0

L

7
H
4

e N

conen sinsnane

L

Figura 115 Seccidn de pared de edificio multiuso.
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Figura 116 Diagrama estructural primer nivel.

Figura 117 Diagrama estructural segundo nivel.
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T

Figura 118 Diagrama de medios de salidas primer nivel.

Teto vERDE

Figura 119 Diagrama de medios de salidas segundo nivel.

130



Figura 120 Diagrama eléctrico.

ESTIMADO DE COSTO

LEYENDA

1. TRANSFORMADOR
2.ACOMETIDA
3.METROS (2)
4TRANSFER SWITCH
5.PLANTA ELECTRICA
6.PANEL ELECTRICO

DESCRIPCION PRECIO TOTAL
1 GENERAL
$46,580.55
$46,580.55
2 TRABAJODE SITE
TRABAJ 0 DE SITE $15,526.85
$15,526.85
3 ESTRUCTURAL
CON CRETO $310,537.00
$310,537.00
4 ARCHITECTURAL
MASONRY $77,634.25
GYPSUM WORKS $15,526.85
W0OD WORKS (MILLWORK AN D DOORS) $93,16110
TLES $46,580.55
ALUMIN UM WIN DOWS $139,741.65
PANT $15,526.85
FINISHES AND EQUIPMENT $232902.75
$621,074.00
5 RESTORATION
HISTORIC RESTORATION $295,010.15
$295,010.15
6 MECHANICAL
AIR CONDITIONING $31,053.70
PLUMBING $93,161.10
$124,214.80
7 ELECTRICAL
ELECTRICAL WORK $139,741.65
$139,741.65
8 FURNITURE FIXTURES & EQUIPMENT (FF&E)
FF&E $0.00
$0.00
SUBTOTAL CONSTRUCTION COSTS (LESS GENERAL CONDITIONS & FF&E) $1,552,685.00
|ToTAL PROJECT COSTS $1,599.265.55

|TOTAL GROSS BUILDING AREA (SQFT)

Figura 121 Estimado de costo de propuesta.
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Figura 122 Vista de edificio multiuso nuevo.
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JUANA DIAZ 1: CASILLA DE LOS LAGOS
ANALISIS DE CONTEXTO

DIAGRAMA DE
ALTURAS
LAGQ PONCERIA .
.
%
4
i
- ¥
L)
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'
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L
1
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Blm & L) Y
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il Rl R a" %7 B 3NIVELES
- Ll
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I 5 NIVELES O MAS
Wl cASILLA
LAGO LA TORRE

Figura 123 Estudio de alturas de las estructuras aledafias.

DIAGRAMA DE USOS

LAGO PONCERA

LEYENDA

I HOSPITAL
COMERCIO
COMIDA
VIVIENDA

I GLESIA

LAGO LA TORRE I INSTITUCIONAL
Hl CASILLA

Figura 124 Estudio de usos de las estructuras aledafias.

133



DIAGRAMA DE
CIRCULACION
VEHICULAR

LAGO PONCERA

ARRELERA Ly |

s—a;ﬁﬂ-;;m/ Leveno

I CARRTERA
PRINCIPAL

m— CALLES
SECUNDARIAS

CALLES
RESIDENCIALES

Hl CAsILLA
LAGO LA TORRE

Figura 125 Estudio de circulacién vehicular.

DIAGRAMA DE
o WNLCAMNANDO_ CIRCULACION
ab% -~ PEATONAL

s LAGO POMNCERA “

LEYENDA
- - - - ACERAS

= = 1KM DE DISTANCIA
DESDE CASILLA

Hl  CAsILLA

s LAGO LA TORRE

Figura 126 Estudio de circulacién peatonal.
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REGLAMENTACION A-P (AGRICOLA PRODUCTIVO)

PARAMETROS

CABIDA MINIMA DEL SOLAR: 50 CUERDAS = 196, 500 5Q. M,

ANCHO MINIMO DE SOLAR: 20 M
SEPARACIONES DE LAS COLINDANCIAS: 6 M = 20 FT
AREA: 1194 5Q.M. =12,852 5Q. FT.

EDIFICIOS Y USOS ACCESORIOS

- SE PERMITIRAN AQUELLAS OBRAS, INSTALACIONES,
EDIFICIOS ¥ USOS ACCESORIDS ESTRECHAMENTE
RELACIONADOS 0 COMPLEMENTARIOS A LOS CULTIVOS O
CRIANZAS LLEVADAS A CABD COMO USO PRINCIPAL DE
LA FINCA.

- ESTOS EDIFICIOS O INSTALACIONES SE LOCALIZARAN
EN AREAS DONDE SEAN NECESARIAS PARA CONTRIBUIR
AL USO Y APROVECHAMIENTO AGRICOLA DE LA FINCA SIN
AFECTAR LOS SISTEMAS O TOMAS DE RIEGQ.

CONSTRUCCION

LOS EDIFICIOS, ESTRUCTURAS U OBRAS QUE SE CONSTRUY-
AN SE UBICARAN EN LOS LUGARES DONDE CONLLEVEN
EL MENOR EFECTO NEGATIVO SOBRE EL POTENCIAL DE
PRODUCCION AGRICOLA DE LA FINCA.

usos

AGRICOLA

RESIDENCIAL

OTROS

Siembra o cultivos agroecolégicns

Vivienda para 10 2 familizs

Ubicacitn de centros de

Activicades agropecuarias, pesca,
plantas ornamentales, criznza de
animales, haciendas agricolas,
procesamienta y manufactura de
productos agricolas, productos

Vivienda a nivel de segunda
planta

manufactura, fabricacién,
distribucién de productos y

Agrohospederia

laboratoria de cannabis.
para uso medicinal,

eluso

Sup
& Corlo Plaza

agricola como el principal.

medicinales, aromaticos,
energéticos a sus derivados,
2utorizados por el DA,

Usas estrechamente relacionados o
comalementarios a los cultives @
crianzas llevadas & cabo como un
uso principal de la finca, que incluya
entre atros empagues, almacenaje y
venta de los productos cosechatos
en lafinca o fincas veainas. La
carne ne s consiterars camo un
producto cosechado en la finca

Crianza de ganads, de aves, de
animales domésticos y de caza

| Apiarios y acuicultura.

Produceién de cosechas, farrajes y
basques para produccidn de
materas, hortalizas, plantas
ornamentales y medicinales

Procesamiente y empague de los
productos agropecuarios
producidos en la finca @ fincas
vecinas

Alojamiento y desayuno
(Bed & Breaklasl)

Eco hospedaria
agroturistica y
ecoturisticos

teberan seguir las Gufas
e opara
Instalaciones
Ecoturisticas y de Turismo
Sostenible de la Compafiia
de Turismo y las Gufas de
Dissfic Verds para
precualificarse como
proyectos de disefia verde,
segun dispuesto en el
Capitulo 2.3

Proyectos de energia
renovable
19CC 2018 3¢ version

Figura 127 Analisis de zonificacién y cédigo del solar.

CONDICION EXISTENTE
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CONDICION EXISTENTE JUANA DIAZ 1

SITE PLAN
ESCALA:

Figura 129 Site Plan Existente.

Figura 130 Arbol caido en construccién posterior de Juana Diaz 1. Foto tomada en mayo 2022.
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Figura 131 Imagen tomada desde el interior de la casilla Juana Diaz 1. Foto tomada en mayo 2022.
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Figura 132 Imagen tomada desde el interior de la casilla Juana Diaz 1. Foto tomada en mayo 2022..
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Figura 133 Imagen tomada desde el interior de la casilla Juana Diaz 1 en donde podemos observar cémo se
pega la estructura de hormigén a la fachada de la casilla. Fofo tomada en mayo 2022.
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Figura 134 Imagen del interior de la cocina del pub Figura 135 Imagen de la vegetacién que rodea la

que se encontraba antes en la casilla de Juana Diaz  ¢asilla de Juana Diaz 1. Fofo tomada en mayo 2022,
1. Foto tomada en mayo 2022.

CONDICION EXISTENTE JUANA DIAZ 1

‘— ESTRUCTURA CONSTRUIDA POSTERIORMEN TE A DEMDLERSE

PLANTA
ESCALA: 1/16" = 1-0"

@

Figura 136 Planta de Condicién existente. Como parte de la propuesta arquitectnica ya documentada la
condicién existente y para propésitos del desarrollo de la ruta se propone demoler las estructuras
adyacentes ya que no se encontré ninguna intencion de disefio ni propdsito arquitectonico detrds del mismo
y actualmente esta creando una carga adicional a la estructura histérica.
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CONDICION EXISTENTE JUANA DIAZ 1

ELEVACION ESTE
ESCALA: 1/16" = 1'-0"

ELEVACION OESTE
ESCALA: 1/16" = 1-0"

Figura 137 Elevaciones este y oeste existentes.

CONDICION EXISTENTE JUANA DIAZ 1

ELEVACION NORTE
ESCALA:1/8"=1-0"

ELEVACION SUR
ESCALA: 1/8" = -0

Figura 138 Elevaciones norte y sur existentes. Se propone eliminar las paredes de bloques que estan siendo
utilizados para clausurar el espacio.
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PROPUESTA

Figura 139 Vista desde el patio nuevo hasta la estructura nueva.

Figura 140 Diagrama Parti que muestra la Figura 141 Diagrama Volumétrico.
relacion entre la casilla y la extension del museo
nueva.
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Figura 142 Programa propuesto del Primer Nivel.

SITE PLAN
SCALE:1/32" = 1-0"

Figura 143 Site Plan Propuesto.
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JUANA DIAZ 1 PLANTA PROPUESTA @

PRIMER NIVEL

Figura 144 Primer Nivel.

JUANA DIAZ 1 SECCIONES

SECCION TRANSVERSAL
ESCALA: 3/32" =10

SECCION LONGITUDINAL
ESCALA: 3/32" =10

Figura 145 Secciones propuestas.
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ELEVACION ESTE

ELEVACION NORTES !

ELEVACION SUR

ELEVACIGN OESTE

Figura 147 Vista de fachada posterior propuesta.
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Figura 148 Vista del pasillo conector entre la casilla y el volumen nuevo que sirve de espacio de exhibicidn.

Figura 149 Vista del pasillo conector de exhibicién y patio interior.
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Figura 150 Vista interior de la casilla en donde se aprecia la loza de concreto nueva la cual no toca los
extremos de la casilla y marca en el piso por medio de una articulacién sutil en donde estaria ocurriendo el
atrio central de la casilla.

Figura 151 Vista aérea de la propuesta de Juana Diaz 1.
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Figura 152 Seccidn de pared de edificio nuevo cortando por el charco de agua y mostrando como el edificio
da ilusién de estar sobre el agua.
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Figura 153 Diagrama estructural.

Figura 154 Diagrama de medios de salidas.
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CONEXION A LUMA

Figura 155 Diagrama eléctrico.

ESTIMADO DE COSTO

LEYENDA

1. TRANSFORMADOR
2.ACOMETIDA
3.METROS (2)

4 TRANSFER SWITCH
5.PLANTA ELECTRICA
6.PANEL ELECTRICO

DESCRIPCION PRECIO TOTAL
1 |GENERAL
$59,780.55)
$59,780.55
2 |TRABAJDE SITE
[TRABAJO DE SITE $19,926.89
$19,926.89
3 |ESTRUCTURAL
CONCRETO $398,537.00
$398,537.0(
4 |ARCHITECTURAL
MASONRY $99,634.25)
GYPSUM WORKS $19,926.84
W0OD WORKS (MILLWORK AND DOORS) $119,561.10)
TILES $59,780.55)
ALUMINUM WINDOWS $179,341.65
PAINT $19,926.849
FINISHES AND EQUIPMENT $298,902.79
$797,074.04
5 |RESTORATON
HISTORIC RESTORATION $378410.15
$378610.15
6 MECHANICAL
AIR CONDITIONING $39,853.70)
PLUMBING $119,561.10)
$159,414.8(4
7 |ELECTRICAL
ELECTRICAL WORK $179,341.65)
$179,341.65)
8 FURNITURE FIXTURES & EQUIPMENT (FF&E)

FF&E

SUBTOTAL CONSTRUCTION COSTS (LESS GENERAL CONDITIONS & FF&E)

|ToTAL PROJECT COSTS

|TOTAL GROSS BUILDNG AREA (SQ.FT.)

Figura 156 Estimado de costo de propuesta.
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JUANA DIAZ 2: CARRETERA CENTRAL
ANALISIS DE CONTEXTO

DIAGRAMA DE
ALTURAS
nln
-
&
-
-
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h
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Yore Y LEYENDA
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Figura 157 Estudio de alturas de las estructuras aledafias.
DIAGRAMA DE USOS
-
LEYENDAT
I HOSPITAL
COMERCIO
COMIDA
VIVIENDA
B GLESIA

I (NSTITUCIONAL

Hl CcASILLA

Figura 158 Estudio de usos de las estructuras aledanas.
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Figura 159 Estudio de circulacién vehicular.

Figura 160 Estudio de circulacién peatonal.
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REGLAMENTACION R-| (RESIDENCIAL INTERMEDIO)

PARAMETROS

CABIDA MINIMA DEL SOLAR: 275 SQ. M.

ANCHO MINIMO DE SOLAR: 11 M

PATIO DELATERDS: 3M=10FT

AREA: 2,138 SQ.M. = 23,013 SQ. FT.

AREA DE OCUPACION= 2,138 SQ. M. X 0.6=1,283 5Q. M
AREA BRUTA: 2138 SAM. x18=3,848 S M

ALTURA: 3,848 5Q. M./ 1,283 5. M= 3 PISOS

PARKING DENSIDAD POBLACIONAL:
DORMITORIOS PARKING DORMITORIOS UBV
0 Bedrooms (Studio) 1.00 0 Bedrooms {(Studia) 0.40
TBedroom 125 TBedroom 0.60
2 Bedrooms 1.50 2 Bedrooms 0.80
3 Bedrooms 2.00 3 Bedrooms 1.00
4 Bedrooms 3.00 4 Bedrooms 120

SE PERMITIRA HASTA 5,000 DE
COMERCIO DENTRO DEL SOLAR
PARKING PARA EL COMERCIO SERA:

1POR CADA 15 5Q.M.
1 POR CADA 70 SQ.M

1EXTRA POR CADA EMPLEADO

1UBY POR CADA 150 SQ.M.

2,450 SQ. M. /150 SQ. M. =16.3 UBV

COMBINACIONES:

usos:
RESIDENCIAL SERVICIOS HOSPEDERIA 0TROS
UNIFAMILIARES HOSPEDAJES POSADAS START-UPS

2nd PLANTAS ESPECIALIZADOS

MICRO CASAS CENTROS DE CUIDOS

CASAS PATIOS
CASAS EN HILERAS
CASAS APARTAMENTO

CASA DE SALUD LIMITADO
2 INQUILINOS

ALOJAMIENTO
SUPLEMENTARIO A
CORTO PLAZO

BED & BREAKFAST

LIMITADO A 25%

HUERTOS
URBANOS

Figura 161 Analisis de zonificacidn y cédigo

del solar.

REGLAMENTACION R-I (RESIDENCIAL INTERMEDIO)

VOLADIZOS

Las cornisas, aleros, tejados y otros rasgos arquitectanicos
podran extenderse dentro de los patios requerides hasta una

distancia no mayor de un (1) metro

LINEA DE PROPIEDAD

BALCONY,
BALCON

BALCONY,

ALCONY
150M

VBALED\IY

I,

NO SE PUEDE
«—— PROJECTAR HACIA
PATIO LATERAL

"MIN. DE PARTIO DELANTERD

PATIO INTERIOR Y SEMI-INTERIOR

-3 METROS MINIMO

ELEVACION

-10 M2 POR CADA CADA PLANTA QUE TENGA SOBRE EL MISMO

Figura 162 Analisis de zonificacion y cédigo del solar.
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CONDICION EXISTENTE

Figura 163 Estado de la de la casilla de Juana Diaz 2. Foto tomada en mayo 2022.

CONDICION EXISTENTE JUANA DIAZ 2

SITE PLAN
ESCALA:

Figura 164 Site Plan Existente.
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Figura 165 Foto de uno de los cuartos de casilla de Juana Diaz 2 donde se puede observar la pared que
dividia ambos espacios. Fofo tomada en mayo 2022.

Figura 166 Foto de uno de los cuartos de casilla de Juana Diaz 2 donde se puede observar la ventana. Fofo
tomada en mayo 2022.
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Figura 167 Foto de la ventanilla que se encuentra en la pared posterior de casilla de Juana Diaz 2. Foto
tomada en mayo 2022.
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Figura 168 Foto de vestibulo central de la de la casilla de Juana Diaz 2. Foto tomada en mayo 2022.
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Figura 169 Foto de la pared ventral de la casilla Juana Diaz 2. Foto tomada en mayo 2022.

Figura 170 Foto de uno de los cuartos de casilla de Juana Diaz 2 donde se puede observar la pared que
dividia ambos espacios. Fofo tomada en mayo 2022.
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CONDICION EXISTENTE JUANA DIAZ 2

PLANTA
ESCALA: 1/8" =1-0"

Figura 171 Planta de Condicidn existente.

CONDICION EXISTENTE JUANA DIAZ 2

—

L i
z\
//
|

ELEVACION NORTE
ESCALA: 1/8" = 1-0"

. [

ELEVACION SUR
ESCALA: 1/8" = 1'-0"

Figura 172 Elevaciones norte y sur existentes.
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CONDICION EXISTENTE JUANA DIAZ 2

ELEVACION ESTE
ESCALA: 1/8" = 1-0"

ELEVACION OESTE
ESCALA: 1/8" = 10"

Figura 173 Elevaciones este y oeste existentes.

Figura 174 Foto en donde se puede observar el piso original de la casilla con una capa de piso de linéleo
por encima. Foto tomada en mayo 2022.
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PROPUESTA

Figura 175 Vista desde el patio nuevo hasta la estructura nueva.

=1

L]
Figura 176 Diagrama Parti que muestra la Figura 177 Diagrama volumétrico que muestra la
relacion entre la casilla y el nuevo restaurante. relacion entre la casilla y el nuevo restaurante.

MUSEO

OFICINA

AREA DE REFRIGERIOS
BANOS

RESTAURANTE

COCINA
ESTACIONAMIENTO

Figura 178 Programa propuesto del Primer Nivel.
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SITE PLAN
SCALE: 1/32" = 1-0"

Figura 179 Site Plan Propuesto.

JUANA DIAZ 2 @
PLANTA PROPUESTA

PRIMER NIVEL

Figura 180 Primer Nivel.
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JUANA DIAZ 2 SECCIONES

SECCION TRANSYERSAL
ESCALA: 3/32" = 1-0"

SECCION LONGITUDINAL
ESCALA: 3/32" =1-0"

Figura 181 Secciones propuestas.

¥ 2 O S 4 ¥
ELEVAGION OESTEY, - “=
4 A -

ELEVACION SUR
ELEVACION NORTE

ELEVACION ESTE

Figura 182 Elevaciones Propuestas.
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Figura 184 Vista del jardin al costado del restaurante.
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Figura 185 Vista de patio interior a fachada principal del restaurante.

Figura 186 Vista de fachada principal propuesta.
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Figura 188 Vista del interior del restaurante mirando hacia la casilla y jardin.
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Figura 189 Seccidn de pared que muestra mampara y mecanismo de puestas en pivote del restaurante.
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Figura 190 Diagrama estructural primer nivel.

Figura 191 Diagrama de medios de salidas primer nivel.
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Figura 192 Diagrama eléctrico

LEYENDA

1. TRANSFORMADOR
2.ACOMETIDA
3.METROS (2)

4 TRANSFER SWITCH
5.PLANTA ELECTRICA
6.PANEL ELECTRICO

ESTIMADO DE COSTO
DESCRIPCION PRECIO TOTAL
1 |GENERAL
$47.8B7.68
$47,887.68
2 TRABAJODE SITE
TRABAJD DE SITE $15,942.54|
$15,942.54|
3 [ESTRUCTURAL
[COMCRETO $319,251.20f
$319,25.20)
4 |ARCHITECTURAL |
MAsONRY $79,812.80]
(GYPSUM WORKS $15,962.54|
WOOD WORKS (MILLWORK AND DOORS) $95,775.34)
TILES. $47,887.68)
ALUMINUM WINDOWS $143,663.04)
PAINT $15,9462.54|
FINISHES AND EQUIPMENT $23%,438 40,
S-MEMI
5 [RESTORATION
HISTORIC RESTORATION $303,288.64)
$303,288.64)
& MECHAMICAL
AIR CONDITIONING £31,925.12
PLUMBING £95 775 34|
$127,700.58
7 |ELECTRICAL
ELECTRICAL WORK $143,663.04)
$143,663.04}
&  |FURNITURE FIXTURES & EQUIPMENT (FF&E)
FF&E
SUBTOTAL CONSTRUCTION COSTS (LESS GENERAL CONDITIONS & FFEE)

AL PROJECT COSTS
AL GROSS BUILDING AREA FT.]

Figura 193 Est

imado de costo.
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JUANA DIAZ 3: CASA MODELO
ANALISIS DE CONTEXTO

.
(B

Figura 194 Estudio de alturas de las estructuras aledafas.

Figura 195 Estudio de usos de las estructuras aledafias.
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DIAGRAMA DE
CIRCULACION
VEHICULAR

CARRETERA 14 . ARRETERA 14
LEYENDA
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Figura 196 Estudio de circulacién vehicular.
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Figura 197 Estudio de circulacion peatonal.
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REGLAMENTACION R-G (RURAL GENERAL)

PARAMETROS

CABIDA MINIMA DEL SOLAR: 25 cuerdas = 98,260 SQ. M.
ANCHO MINIMO DE SOLAR: 20 M

PATIO DELATEROS: 3M =10 FT

AREA: 2139 SQ.M. = 23024 SQ. FT.

AREA DE OCUPACION= 2,139 SQ. M. X 0.5= 1,070 50. M.
AREA BRUTA: 2,139 S@.M. x 1= 2,139 SQ.M

EDIFICIOS Y USOS ACCESORIOS

- SE PERMITIRAN AQUELLAS OBRAS, INSTALACIONES,
EDIFICIOS ¥ USOS ACCESORIDS ESTRECHAMENTE
RELACIONADOS 0 COMPLEMENTARIOS A LOS CULTIVOS O
CRIANZAS LLEVADAS A CABD COMO USO PRINCIPAL DE
LA FINCA.

- ESTOS EDIFICIOS O INSTALACIONES SE LOCALIZARAN
EN AREAS DONDE SEAN NECESARIAS PARA CONTRIBUIR
AL USO Y APROVECHAMIENTO AGRICOLA DE LA FINCA SIN
AFECTAR LOS SISTEMAS O TOMAS DE RIEGQ.

usos

0OTROS

Agroscologia

Proyeclos de cardcler
industrial que no excedan
de quince mil (15,000} pias
cuadrados de drea brula de
piso. Se tomara en
consiteracion gue la
actividad ingustrial no
produzca en farma
significativa humo, polve,
gases, vibraciones,
de Tuego ¢ explosi
ademas de, ofras
consiteraciones que
puedan resultar
perjudiciales las dreas
adyacentes

Vivienda para una (1] o
dos (2) familias

Venla al detal de

Cantro de 2copic de

Segundas plantas

productos de
primera necesidad

Micra Casa {tiny
house)

ue no excedan
12,000 pies
cuzdrados de drea

Hospedajes

bruta de pise.

material
reciclables.

Almacenes

Alojamiento
Suplementario a
Carto Plazo

Comertios que excedan los
diez mil (10,000) pies.
cuadrados de drea bruta de
piso para tedicados a la
venta de animales
productos agricoles.

Empresas
Emergentes
{startup)

Desayung (‘Bed and
Breakiast”]

Cafelin

Ubicacién te centros de
cultivo, manufactura,
Tebricacion, distribucién de
productas y laboratorios de
cannabis para uso
medicinal

Servicios de educacion

Agro-hospederiz

Servicios de salud

Eco-hospederia

Servicios de seguridad

Centra de cuido

Institucionales, el solar no
excevers de una (1) cuerde

Artesanales

Dotacionales

Agricolas, tales
coma siembra de
productos agricolas
por métados
tradicicnales

Proyectos de energiz
renovable

Actividades ecolurislicas y
agroturisticas

Hospital para tratamiento
e animales, a pruzba de

ruidos y no se mantengan
animales fuera del ediicio.

Otros via consulta de-

ubicacidn

US0S ViA EXCEPCION

COMERCIO, CONSONOS CON UN DISTRITO C-L EN DISTRITOS A-G QUE NO EXCEDAN
DE DIEZ MIL (10,000) PIES CUADRADOS PARA VENTA AL DETAL DE ARTICULOS DE
CONSUMO 0 USO CORRIENTE EN EL HOGAR, INCLUYENDO FERRETERIAS.

Figura 198 Analisis de zonificacidn y cddigo del solar.

CONDICION EXISTENTE

Figura 199 Estado de la de la casilla de Juana Diaz 3. Foto tomada en mayo 2022.
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Figura 200 Foto de vista que se puede apreciar desde la ventana de Juana Diaz 3. Foto tomada en mayo
2022.
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CONDICIGN EXISTENTE JUANA DIAZ 3

SITE PLAN
ESCALA:

0

Figura 201 Site Plan Existente.
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Figura 203 Entrada existente de la casilla de Juana Diaz 3, a pesar de que estd abandonada tiene rastros
de ser vistada frecuentemente. Fotfo tomada en mayo 2022.
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Figura 204 Cuarto interior de Juana Diaz 3 donde se puede observar le techo intacto. Fofo tomada en mayo
2022.
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CONDICION EXISTENTE JUANA DIAZ 3

PLANTA
ESCALA: 1/8" = 1'-0"

Figura 205 Planta de Condicién existente.

CONDICION EXISTENTE JUANA DIAZ 3

ELEVACIGN ESTE
ESCALA:1/8"=1-D"

ELEVACIGN DESTE
ESCALA: /8" =1-0"

Figura 206 Elevaciones este y oeste existentes.
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CONDICION EXISTENTE JUANA DIAZ 3

ELEVACION NORTE
ESCALA: 1/8" = 1-0"

ELEVACION SUR
ESCALA: 1/8" = 1-0"

Figura 207Elevaciones norte y sur existentes.

Figura 208 Cuarto interior de Juana Diaz 3 donde se puede observar le techo intacto. Foto tomada en mayo

2022.
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PROPUESTA

Figura 209 Vista de mirador/ café propuesto integrado en al terreno.

1

- L]l

Figura 210 Diagrama Parti que muestra la relacion ~ Figura 211 Diagrama Volumétrico.
entre la casilla y el mirador propuesto.
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MUSEO
I OFICINA

COFFEE SHOP
[ Bafos

RESTAURANTE

HUERTO CASERO

ESTACIONAMIENTO

B e e

Figura 212 Programa propuesto del Primer Nivel.

' (200 N MUSEO
~ B\ B OFICINA
.

COFFEE SHOP
BANOS

/

|

|

,! \ RESTAURANTE

| L \ HUERTO CASERO
L . = ESTACIONAMIENTO

Figura 213 Programa propuesto del Segundo Nivel.
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SITE PLAN
SCALE: 1/32" = 1-0"

Figura 214 Site Plan Propuesto.

JUANA DIAZ 3 PLANTA PROPUESTA

PRIMER NIVEL

Figura 215 Primer Nivel.
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JUANA DIAZ 3 PLANTA PROPUESTA @

SEGUNDO NIVEL

Figura 216 Segundo Nivel.

JUANA DIAZ 3 SECCIONES

SECCION TRANSVERSAL
ESCALA: 3/32" = 10" fr—

SECCION LONGITUDINAL
ESCALA: 3/32" =1-0"

Figura 217 Secciones propuestas.
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ELEVACION SUR

ELEVACION NORTE

Figura 218 Elevaciones Propuestas.

Figura 219 Vista desde el mirador hacia la casilla.
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Figura 220 Vista interior del café.

Figura 221 Vista desde la casilla hacia la estructura auxiliar propuesta.
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Figura 223 Vista desde pasillo del mirador hacia el huerto y la casilla.
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Figura 224 Seccidn de pared de mirador.
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Figura 225 Diagrama estructural primer nivel.

Figura 226 Diagrama estructural segundo nivel.
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Figura 227 Diagrama de medios de salidas primer nivel.

Figura 228 Diagrama de medios de salidas segundo nivel.
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LEYENDA

1. TRANSFORMADOR
2 ACOMETIDA
3METROS (2)
4TRANSFER SWITCH
5.PLANTA ELECTRICA
6. PANEL ELECTRICO

CONEXION A LUMA

Figura 229 Diagrama eléctrico.

L] PRECIOTOTAL |
1 |sEMERAL
SIL408.5%
$2,4065%
Z  [TRABAJODE SITE
ITaABA0 DESITE $7,135.53
$7,135.52
3 |ESTRUCTURAL
CONCRETD $142,10.60{
$142,10.60|
&  [ARCHITECTURAL |
MASONRY $35,877.85]
GYFSUN WORKS $7,135.53|
IWO0D WORNKS (MILLWORK AND DOORS) $4z2m2.18)
itLes $2.406.59
ALUMINUM WINDOWS $44.219.77]
PaINT $7,135 53]
FINISHES AMO EQUIFMENT $107,032.95)
$285.421.20{
5 |RESTORATION
HISTORIC RESTORATION $135,575.07
$125,575.071
& |MECHAMICAL
s CONDITIONING $14,271.06]
PLUMENG. $42,812.18
$57.084.24)
T [ELECTRICAL
ELECTRICAL WORK
8 |FURNITURE FIXTURES & EQUIPMENT (FFEE)
Frae

Figura 230 Estimado de costo de propuesta.
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Figura 231 Vista de la propuesta desde la calle en donde se aprecia la casilla como el elemento protagénico
e icénico de la ruta.
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